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1. Projektnummer, Projektbezeichnung

Projektnummer: 717404

Projektbezeichnung: Radschnellweg zwischen Aachen und Herzogenrath/Kerkrade/Heerlen

2. Federfiihrender Projekttrager

StadteRegion Aachen

A 61 Immobilienmanagement und Verkehr

ZollernstraRe 10
52070 Aachen

Projektpartner:

Provinz Limburg

Afdeling Mobiliteit

Herr Oroz

Limburglaan 10

NL-6229 GA Maastricht

Tel. 0031 (0)43 / 389 75 86
h.oroz@prvlimburg.nl

Gemeente Heerlen
Stadsplanning

Herr Wolfs

Geleenstraat 25-27
NL-6400 AA Heerlen

Tel. 0031 (0)45 / 5604434
r.wolfs@heerlen.nl

Stadt Herzogenrath

Dez.ll - FB 1 - Biirgerdienste
StraRenverkehrsbehorde
Herr Hergesell

Rathausplatz 1

D-52134 Herzogenrath

Tel.: 0049 (0)2406 / 83 - 412
joachim.hergesell@herzogenrath.de

Parkstad Limburg

Ruimte en mobiliteit

Herr Alzer

CBS-weg 2

NL-6412 EZ Heerlen

Tel. 0031 (0)45 / 570 01 23
p.alzer@parkstad-limburg.nl

Gemeente Kerkrade

Sector Stad

Afdeling openbare ruimte
Herr Bosten

Markt 33

NL-6461 EC Kerkrade

Tel. 0031 (0)45 / 5676528
wim.bosten@kerkrade.nl

Stadt Aachen

Fachbereich Stadtentwicklung und Ver-
kehrsanlagen - Abteilung Verkehrsma-
nagement (FB 61/30)

Herr Larscheid

Lagerhausstrale 20

52064 Aachen

Tel. 0049 (0)241 / 432 - 6131
tobias.larscheid@mail.aachen.de
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3. Lage / Verlauf

Der geplante Radschnellweg verbindet mit einer Gesamtlange von 30 km die Stadt Aachen als
Oberzentrum mit dem Mittelzentrum Herzogenrath auf deutscher Seite sowie mit dem Oberzent-
rum Heerlen und dem Mittelzentrum Kerkrade auf niederlandischer Seite. Die Siedlungsgebiete von
Herzogenrath und Kerkrade liegen unmittelbar nebeneinander und sind im Bereich der Nieuwstra-
at/NeustraBe zusammengewachsen. Uber eine Gabelung des Radschnellwegs in Kohlscheid kén-
nen beide Stadtzentren vom Radschnellweg erschlossen werden. Eine weitere Gabelung in Aachen-
Richterich fiihrt nach Nordwesten zum deutsch-niederlandischen Grenziibergang Locht, wo der
Anschluss an die bereits heute hochwertige Radroute auf der niederlandischen Seite bis zum Heer-
lener Zentrum hergestellt wird. Die Radrouten nach Kerkrade und Heerlen werden von den nieder-
landischen Partnern in Zukunft als ,Snelfietsroute“ weiter verbessert.

4. Konzept / Einordnung in den verkehrsplanerischen

Zusammenhang

Vor dem Hintergrund steigender Energiepreise, der Diskussion um die Vermeidung von Lirm und
Schadstoffen sowie den Klimawandel nimmt die Bedeutung des Radverkehrs kontinuierlich zu.
Damit wachst der Bedarf an schnellen, komfortablen und leistungsfahigen Verbindungen. In der
Verkehrsplanung wurde dem Radverkehr bisher eine nennenswerte Bedeutung an den taglichen
Wegen in einem Entfernungsbereich bis 5 km beigemessen, in den Niederlanden bis 7,5 km. Bei
einer Erhdhung der Reisegeschwindigkeit auf 20 bis 30 km/h kénnten jedoch auch bei Entfernun-
gen bis 10 km nennenswerte Anteile des Verkehrs mit dem Fahrrad abgewickelt werden. Insbe-
sondere in den topografisch giinstigen Gegenden der Niederlande und Danemarks besteht daher
ein Trend zu Schnellradwegeverbindungen fiir den regionalen und Uberregionalen Verkehr. Mit der
schnell zunehmenden Verbreitung von Elektrofahrradern (Pedelecs, E-Bikes) werden zum einen
das Radfahren fiir breitere Bevolkerungskreise und fiir groRere Entfernungen mehr als bisher inte-
ressant und zum anderen sind auch topografisch anspruchsvollere Gebiete fiir den Radverkehr
geeignet.

Eine Mobilitaitsuntersuchung aus dem Jahr 2011 kommt zu dem Ergebnis, dass in der gesamten
StadteRegion Aachen der Radverkehrsanteil 9 % an allen Wegen betrug und damit noch unter dem
Bundesdurchschnitt von 10 % lag (Mobilitdat in Deutschland 2008, Ergebnisbericht, Bonn/Berlin
2010, Hrsg. BMVBS). Die niederldndische Stadt Heerlen hat fiir ihren Bereich 14 % ermittelt. In der
StadteRegion besteht ein iberregionales Radverkehrsnetz, das jedoch liberwiegend keine héheren
Reisegeschwindigkeiten zuldsst und vom Ausbauzustand her nicht fiir groRere Radverkehrsmen-
gen ausgelegt ist. Fiir eine Zunahme des Radverkehrs und insbesondere fiir Anspriiche von Pede-
lec-Fahrern bestehen daher insbesondere auf den Hauptachsen noch keine guten Bedingungen. In
den niederldndischen Kommunen Heerlen und Kerkrade wurde bereits einen hohe Qualitat der
Radverkehrsanlagen erreicht, schnelle Verbindungen in Richtung Aachen fehlen jedoch. Die Stadt
Heerlen und die Parkstad Limburg haben jeweils einen Acitieplan Fiets aufgestellt, um in den
ndchsten Jahren das Radverkehrsnetz weiter auszubauen und héhere Radverkehrsanteile zu errei-
chen. Mit der Einrichtung von Radschnellwegen auf den Hauptachsen kénnte die Fahrradnutzung
in der StadteRegion und in Stidlimburg einen entscheidenden Schub erhalten.
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Ein erster Ansatz flr eine schnelle Radroute besteht mit dem Vennbahnradweg von Aachen bis
Luxemburg, der im Juni 2013 auf der gesamten Lange von 125 km in Betrieb genommen wurde.

Entwicklung eines Schnellradroutennetzes fiir die StadteRegion Aachen und

in das niederldandische Sidlimburg

GemdalR den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)“ ist bei entsprechender Nachfrage die
Anlage von ,Schnellradrouten” auBerhalb bebauter Gebiete fiir iberregionale Radverkehrsverbin-
dungen, z.B. zwischen Mittel- und Oberzentren, und innerhalb bebauter Gebiete, fiir inner-
gemeindliche Radschnellverbindungen in Ballungsrdumen sinnvoll.

Im Anhang ist in Anlage 1 die zentralortliche Gliederung der StadteRegion gemaR dem Landesent-
wicklungsplan Nordrhein-Westfalen dargestellt. Die benachbarten niederlandischen Kommunen
Heerlen und Kerkrade wurden in die Betrachtung einbezogen, da die Staatsgrenze als Barriere fiir
die alltdglichen Wege immer mehr an Bedeutung verliert. Als mogliche Achsen fiir schnelle Rad-
routen sind u.a. die Verbindungen vom Oberzentrum Aachen in die benachbarten Mittelzentren
Alsdorf, Baesweiler, Eschweiler, Heerlen, Herzogenrath, Kerkrade, Stolberg, Wiirselen und Ubach-
Palenberg eingezeichnet, die im Ballungsraum liegen.

Auswahl der Achse und Ergebnisse der Potenzialanalyse

In einer ersten Uberschlagigen Auswertung wurden die Pendlerstrome fiir die starksten Siedlungs-
und Entwicklungsachsen untersucht. Die Achse Aachen-Kohlscheid-Herzogenrath/Kerkrade weist
danach das hochste Potenzial auf. Hierfiir spricht zum einen das dicht bebaute Siedlungsband ent-
lang der Achse mit hohen Einwohner- und Arbeitsplatzzahlen, die mit der Entwicklung zweier
neuer Campusgeldnde in Aachen mit geplanten 5.000 bis 10.000 neuen Arbeitspldatzen weiter zu-
nehmen werden. Allein 25 % der Wege der Herzogenrather Einwohner fiihren nach Aachen (Quelle:
Mobilitatsuntersuchung 2011). Zum anderen ist das libergeordnete StraRennetz in diesem Korridor
heute Uberlastet und stellt zunehmend ein Hindernis fiir die wirtschaftliche Entwicklung dar. Ein
Grolteil des regionalen Verkehrs in diesem Korridor verlauft iber die L 232, die durch die Ortsla-
gen von Herzogenrath und Kohlscheid fiihrt und in ihrer Leistungsfahigkeit kaum noch gesteigert
werden kann. Eine parallele Entlastungsachse im StraBennetz, die in den 60er Jahren mit der
~Wurmtalautobahn“ geplant war, ldsst sich aus Griinden des Natur- und Landschaftsschutzes nicht
realisieren. Ein Radschnellweg kann in dieser Relation daher erheblich zur Entspannung der Ver-
kehrssituation beitragen und auch im Entfernungsbereich liber 5 km nennenswerte Anteile am
Gesamtverkehr auf sich ziehen, da aufgrund der Stauanfalligkeit der Route fiir den MIV bei einer
hochwertigen Radanbindung kaum Reisezeitnachteile fiir Radfahrer mehr bestehen.

Es wird davon ausgegangen, dass der grenziiberschreitende Verkehr zwischen Aachen und Heerlen

bzw. Kerkrade in Zukunft erheblich an Bedeutung gewinnt. Hierfiir spricht u.a.

e der zunehmende Mangel an Wohnraum in Aachen mit stark steigenden Preisen, der nur sehr
begrenzt durch neue Wohngebiete auf deutscher Seite gemindert werden kann,

e die Ansiedlung von weiteren 5.000 bis 10.000 Arbeitspldtzen in den neuen Campusgeldnden
Melaten und West der RWTH Aachen,

e fallende Immobilienpreise auf der niederlandischen Seite,

e die Zunahme der Zahl deutscher Studenten aus dem grenznahen Bereich an der Zuijd Hoge-
school Heerlen.
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Fur die Relationen Aachen - Kohlscheid - Herzogenrath/Kerkrade sowie Aachen - Heerlen wurde
eine vereinfachte Potenzialanalyse vorgenommen. Dabei wird von einem Einzugsbereich von 1 km
Luftlinie rund um den geplanten Radschnellweg ausgegangen. Hinzugerechnet werden Bereiche,
deren Anbindung an den Radschnellweg eine vergleichbare Reisegeschwindigkeit und Attraktivitat
aufweisen bzw. aufweisen sollen und fiir die sich keine alternativen Routen anbieten:

e Bereich um die Universitdt in Heerlen-Welten (Onderwijsboulevard),

e Ortsteil Kerkrade-West,

e Gewerbegebiet Avantis,

e Bereich um den neuen Campus Melaten der RWTH Aachen sowie das Uniklinikum Aachen.

Im Einzugsbereich liegen neben dicht besiedelten Bereichen zahlreiche Arbeitsplatzschwerpunkte,
Einkaufsbereiche, o6ffentliche Einrichtungen, weiterfiihrende Schulen und Freizeiteinrichtungen,
von denen die wichtigsten im Ubersichtsplan im Ubersichtslageplan dargestellt sind. Die Zentren
(in Klammern jeweils Einwohnerzahlen der Gesamtstadt) von Aachen (236.000), Heerlen (89.000),
Herzogenrath (47.000) und Kerkrade (47.000) mit Verwaltungseinrichtungen und groRen Ein-
kaufsbereichen libernehmen eine wichtige Versorgungsfunktion fiir die umliegenden Gebiete. In
Aachen liegt insbesondere die Rheinisch-Westfdlische Hochschule Aachen, Exzellenzuniversitit
(RWTH) mit 37.000 Studenten und 7.000 Beschaftigten im Einzugsbereich, in Heerlen gilt dies fir
die Open Universiteit (Fernuniversitat), die Hogeschool Zuyd, das Sintermartencollege und das Ar-
cuscollege. Als wichtige Freizeitziele sind z.B. das Wurmtal in Herzogenrath, das Continuum in
Kerkrade und die Aachener Altstadt zu nennen. Insgesamt liegen im Einzugsbereich (Stand 2012):

Einwohner Studienplatze Arbeitsplatze

und Schulplatze gesamt davon im

an weiterfiih- tertiaren Sektor

renden Schulen
Aachen 58.000 39.000 47.000 41.000
Heerlen 33.000 14.000 27.000 26.000
Herzogenrath 34.000 4.000 7.500 5.000
Kerkrade 32.000 3.200 12.200 5.200
Gesamt 157.000 60.200 93.700 77.200

Auf Basis einer grenziiberschreitenden Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2002 mit dem Prog-
nosehorizont 2010 wurden zunachst die Verkehrsstrome untersucht, die innerhalb des Einzugsbe-
reichs des Radschnellwegs mit allen Verkehrsmitteln sowohl beginnen als auch enden. Zusatzlich
wurden die Wege abgeschatzt, die mit den strukturellen Verdnderungen in Aachen durch das ge-
plante neue Wohngebiet Richtericher Dell (ca. 2.500 Einwohner), Ansiedlungen im Gewerbegebiet
Avantis (ca. 3.000 neue Arbeitspldtze) sowie die beiden Campusgelinde Aachen-Melaten und -
Westbahnhof (ca. 10.000 neue Arbeitspldtze) entstehen werden. Ein neues Verkehrsmodell fur die
StddteRegion ist in Arbeit und kann in weiteren Planungsphasen fiir eine genauere Abbildung der
Verkehrsbeziehungen im Einzugsbereich des Radschnellwegs genutzt werden.

Ergebnis:
e Im Korridor Aachen-Herzogenrath/Kerkrade werden taglich 85.000 Wege zuriickgelegt,
e Im Korridor Aachen-Heerlen werden zusatzlich tdglich 84.000 Wege zurilickgelegt.
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Fiir diese Verkehrsstrome wurde dann eine entfernungsabhdngige Abschatzung fir den zu gewin-
nenden Fahrradanteil bei Realisierung des Radschnellwegs vorgenommen, die von folgenden An-
nahmen ausgeht:

e Fir die Wege innerhalb des Einzugsbereichs ist insgesamt ein Radverkehrsanteil von 20 bis
25 % erreichbar. Dies entspricht etwa dem Niveau in Gebieten mit attraktiver Radverkehrsinfra-
struktur und weitgehend ebener Infrastruktur. Fiir die Radverkehrsanteile in den einzelnen
Entfernungsbereichen wird in einer Naherung auf Werte zuriickgegriffen, die fiir die Stadt
Potsdam fir das Jahr 2008 ermittelt wurden, die im Gesamtverkehr einen Radverkehrsanteil
von 20 % erreicht. Ein Vergleich zu den entfernungsabhdngigen Radverkehrsanteilen fiir die
StadteRegion, die in der Mobilitatsuntersuchung 2011 ermittelt wurden, zeigt, dass nicht nur
in Entfernungsbereichen bis 5 km wesentlich hohere Radverkehrsanteile als in der StadteRegi-
on erzielt werden, sondern auch im Bereich zwischen 5 und 10 km der Radverkehr eine groRe-
re Bedeutung hat. Dies deckt sich mit der Beobachtung, dass eine attraktive Radverkehrsinfra-
struktur und eine weitgehend ebene Topografie zu héheren Reisegeschwindigkeiten im Rad-
verkehr flhren, so dass auch weitere Entfernungen als bisher fiir den Radverkehr interessant
werden. Der angestrebte Ausbaustandard, u.a. mit geringen Steigungen sowie die immer star-
kere Verbreitung von Elektrofahrradern rechtfertigen die Annahme, dass fiir den Radschnell-
weg dhnliche Radverkehrsanteile in den einzelnen Entfernungsbereichen wie in Potsdam zu er-
reichen sind. Ein Radverkehrsanteil von mindestens 20 % an allen Wegen deckt sich auch mit
dem Ziel der Stadt Heerlen, die diesen in ihrem Actieplan Fiets flr das Jahr 2020 anstrebt.

e Der Binnenverkehr innerhalb der im Anhang in Anlage 2 dargestellten Verkehrszellen wird
nicht in Ansatz gebracht, da er wegen der sehr kurzen Entfernungen weniger auf der Haupt-
achse des Radschnellwegs gebiindelt wird.

e Fir Verkehrsbeziehungen, fir die neben den Radschnellweg alternative Routen infrage kom-
men, wurden Abminderungsfaktoren abgeschatzt und beriicksichtigt.

Im Ergebnis konnen folgende Radfahrten/Tag auf dem Radschnellweg erreicht werden:

e Korridor Aachen - Herzogenrath/Kerkrade 6.000 Radfahrten/Tag,
e Korridor Aachen - Heerlen zusatzlich 11.500 Radfahrten/Tag,
davon grenziiberschreitend 600 Radfahrten/Tag

Die hochste Querschnittsbelastung ist zu erwarten im

e Korridor Aachen - Herzogenrath/Kerkrade: etwa 2.500 Radfahrten/Tag am noérdlichen Orts-
ausgang von Aachen-Richterich (Ubergang zwischen Abschnitt 3 und 4 gemaR Kap. 5)

e Korridor Aachen - Heerlen: etwa 6.000 Radfahrten/Tag auf der Heerlerbaan stdlich des Kreis-
verkehrs mit der John F. Kennedylaan (Abschnitt 8 in Kap. 5)

5. Beschreibung der Routenfiihrung

Nachfolgend wird die Routenfiihrung in einzelnen, aufeinander folgenden Abschnitten beschrie-
ben. Alternative Fiihrungen werden in den jeweiligen Abschnitten behandelt. Diese zusammenfas-
sende Darstellung wird erganzt durch detaillierte Beschreibungen in einzelnen Projektbldttern, die
im Anhang beigefiigt sind.
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Fir den Radschnellweg wurden Losungen erarbeitet, die eine nahezu durchgdngige Verwirklichung
der qualitativen Anforderungen ermdglichen und technisch machbar sind. Eine Abstimmung der
Vorschldage mit allen Tragern 6ffentlicher Belange war bei der Erarbeitung des Wettbewerbsbeitrags
nicht moglich. Dies bleibt die Aufgabe fiir die kommenden Planungsstufen, beginnend mit der
Machbarkeitsstudie.

Fiihrungselemente

Die dichte Besiedlung im Einzugsbereich des Radschnellwegs bringt es mit sich, dass dieser nicht
Uberall als selbststandiger Radweg realisiert werden kann. Die besondere Herausforderung ist es,
dennoch die Anforderungen fiir einen Radschnellweg umzusetzen. Dies gelingt fast durchgiangig
durch den flexiblen Einsatz aller Fiihrungsformen, die in den Kriterien des Landes NRW fiir Rad-
schnellwege vorgesehen sind, u.a. der Fahrradstrale. Um die Zugehorigkeit der jeweiligen Fahr-
radstraBe zum Radschnellweg fiir alle hervorzuheben, ist daran gedacht, eine Breite von 4,00 m
auf der Fahrbahn lber die gesamte Lange der Fahrradstra-

Re rot einzufarben. Als Vorbild dienen Beispiele aus den

Niederlanden (siehe Foto). Als weiteres Element wird in der

Aachener Innenstadt die Umweltspur eingesetzt, bei der

Bus und Rad eine gemeinsame, z.B. 3,25 m breite Fahrspur

nutzen. Soweit nicht im Weiteren anders angegeben, sollen

bei allen Fiihrungsformen die Breiten und Merkmale gemaR

den Kriterien des Landes NRW umgesetzt werden. Die FuR-

ganger sollen entweder neben dem Radweg einen eigenen

Gehweg erhalten oder Uber alternative vorhandene Verbin-  Rroteinfarbung an einer Fahrradstraiie in der
dungen gefiihrt werden. Bei Radwegen oder Radfahrstrei- niederléandischen Gemeinde Vaals

fen werden generell die notwendigen Sicherheitsabstande

zu parkenden Fahrzeugen eingehalten. Bei Fiihrung im Mischverkehr (FahrradstraRe, Tempo 30)
werden je nach Parkdruck groRraumigere Parkraumkonzepte in der weiteren Planung notwendig.

Beginn/Ende in der Aachener Innenstadt

Der Radschnellweg beginnt in der Aachener Innenstadt

am Templergraben. Dieser ist Teil des Grabenrings, der

fur den Radverkehr als Verteilerring in der Innenstadt

fungiert. Der Grabenring weist ein durchgidngig gutes

Angebot fiir den Radverkehr auf, entweder durch beidsei-

tige Radfahr- bzw. Schutzstreifen (Alexianergraben, L6-
hergraben, Karls-
graben, Templer-
graben, Driescher

Gasschen,

Hirschgraben, Seilgraben, Peterstrale) oder durch Sper-
rung fur den Kfz-Verkehr mit Ausnahme des Busverkehrs
(Friedrich-Wilhelm-Platz). Innerhalb des Grabenrings ist
die Innenstadt als Tempo 30-Zone flachendeckend fahr-
radfreundlich gestaltet. Durchgangsverkehre werden
durch Netzunterbrechungen weitgehend unterbunden.
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Abschnitt 1: Aachen Innenstadt bis Rutscher StraRe

Der Radschnellweg fiihrt vom Grabenring lber das

Ponttor (Alleenring) zur Ritscher StraBe (siche Lage-  Fihrung stadtauswarts:
planausschnitt 1). Wegen der vorhandenen Einbahn- ~ Pontdriesch, - 275m  Radfahrstreifen

Pontstralie
straBen verlauft er stadtauswarts bis zum Ponttor  PontstraRe 100m  Umweltspur
Uber die StraRen Pontdriesch und PontstraRe, stadt- g:)eamonder 70m  Umweltspur
ralse
einwarts ab Ponttor tiber Malteserstrale und Willner- Nebenfahr- 80m  Fahrradstrale,
straRe. Zur Sicherung des Radverkehrs werden wegen  bahn Roer- Anlieger frei

monder Str.
des begrenzten Platzangebots auf der PontstraRe und

. Fiihrung stadteinwarts:
der Roermonder StraRe auch Umweltspuren (gemein- 4

Roermonder 150 m  Umweltspur

same Nutzung durch Rad und Bus) eingesetzt. Um-  giape

weltspuren werden in Aachen in Abstimmung mit dem  Malteserstr. 250 m  Fahrradstrafe,

Offentlichen P hverkehr berei h Kfz frei
entlichen Personennahverkehr bereits an mehreren  \yuioorstr. 150m  Radfahrstreifen

Stellen mit guten Erfahrungen genutzt. Steigung: stadtauswarts: max. 2 %, stadtein-

warts: <0 %
Am Ponttor wird der Alleenring gequert. Dieser um- Knotenpunkte:
schlieRt die Innenstadt und ist heute schon durch- Alleenring/Ponttor (Roermonder
gangig mit Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen aus- Str./Pontstr /Saarstr.)
) ) ) - Variante 1: niveaugleich
gestattet und dient neben dem Grabenring als zweiter Querung im Zuge der Umweltspuren,
Verteilerring fiir den Radverkehr. Der Alleenring ist Optimierung LSA-Steuerung zur Redu-
. ) zierung der Wartezeiten
eine stark befahrene HauptverkehrsstraRe, die als - Variante 2: niveaufrei
RingstraRe um die Innenstadt den Durchgangsverkehr Umbau bestehende FuRgangerunterfuh-
g. . ) ) gang rung far den Radverkehr, ggf. Fihrung
aufnimmt. Eine niveaufreie Querung des Radverkehrs FuRganger nur noch niveaugleich
mit einer Uberfilhrung scheidet aus stidtebaulichen  * g‘tebz”fahrbah” Roermonder Str./Rutscher
. . . . e ra e
Griinden aus. Es wurde eine niveaugleiche Fiihrung Bevorrechtigung Radverkehr, Aufpflasterung
auf Umweltspuren entwickelt. Eine niveaufreie Fiih- Einmindung, Linksabbiegegebot fir Kfz aus
R Nebenfahrbahn in die Ritscherstralle
rung durch Umbau der vorhandenen FuBgdngerunter- | pajteserstraBe/Wiillnerstraie
fuhrung ist grundsatzlich moéglich und sollte im Rah- Vorrang fir die durchgehende Hauptrichtung

. . .. Malteserstr. — slidliche Wiillnerstralle
men der Machbarkeitsstudie geprift werden.

Roermonder Stral3e in Richtung Innenstadt, Roermonder Stral3e stadtauswiérts, Fiihrung
Platz fiir eine Umweltspur liber Nebenfahrbahn als Fahrradstral3e

. ]
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Abschnitt 2:

Riitscher StraRe bis Roermonder Strale in Aachen-Richterich
Die bestehende StraRenverbindung in Richtung Nor-

A . . . Fiih :
den zum Aachener Ortsteil Richterich verlauft weiter ﬁg' 730 Eanrradstra.
. . Utscher m ahrradstralle,
Uber die stark befahrene Roermonder Strale. Vom Strake Anlieger frei (Mus-
Ortsteil Laurensberg nach Richterich sind sehr starke terquerschnitt 1)

. . o von Nizza- 1590 m  Zweirichtungsrad-
Steigungen bis zu 13 % aus dem Aachener Talkessel allee bis weg mit Gehweg
heraus zu bewadltigen. Flir den Radverkehr besteht Tittardsfeld (davon 1000 m auf
heute hierzu keine attraktive und steigungsarme Al- gzmrﬁl)ten Bahn-
ternative. Fliir den Radschnellweg soll daher die 6st-  Tittardsfeld  170m  FahrradstraRe,
lich verlaufende alte Bahntrasse genutzt werden, auf . Anlieger frei

Tittardsfeld

der bis Anfang des 20. Jahrhunderts die Ziige Aachen bis Roer-

- Dusseldorf verkehrten (siehe Lageplanausschnitt 1~ monder Str. ,

Variante 2a 340 m Zweirichtungsrad-
und 2) weg

Variante 2b 500 m Fahrradstralie,

Anlieger frei
Die alte Bahntrasse wird Uber die gering belastete 9

.. . . . . Steigung: < 1%, stadteinwarts auf 200 m 5 %
Riutscher StraRe (siehe Musterquerschnitt 1) sowie mit =eqund: ° °

einer neuen Briicke tiber die Kohlscheider StraRe und

. . - . o Ruitscher Strale mit Lousbergstrale und
den Toledoring erreicht. Zur Uberbriickung der Nizzaallee, Vorfahrt fir Fahrradstraie
Schlossparkstrake in Laurensberg ist eine weitere ¢ Querung Kohlscheider Strale u. Toledoring

Briicke mit einer Lange von ca. 70 m notwendig. Auf Neubau Briicke (ca. 320 m)
e Querung Schlossparkstrale

dem friher zweigleisigen Bahndamm gelangt man bis Neubau Briicke (ca. 70 m)

zur StraRe Tittardsfeld in Richterich (siehe Lageplan 1 ¢ Radschnellweg/Tittardsfeld (ndrdliches Ende
des alten Bahndamms)

Knotenpunkt Radschnellweg/Tittardsfeld). Nach 150 Vorfahrt Radschnellweg, Aufpflasterung

m sind zur Anbindung an die Roermonder StraRe zwei  * Tittardsfeld/Tittardshang und Tittards-
feld/Beulardsteiner Feld (Variante 2b)

Fihrungen moglich: Vorfahrt Radschnellweg

o Radschnellweg/Roermonder Str. (Var. 2a)
Neubau Unterfuhrung Roermonder Strale
parallel zur vorhandenen Bahnunterfiihrung

Knotenpunkte:

Variante 2a wirde iiber ein Anliegergrundstiick an die

Bahntrasse Aachen-Disseldorf heranfiihren. Die 6st-

liche Boschung weist auf halber Hohe eine terrassenartige Abtreppung auf, die fiir den Radweg

genutzt werden kénnte. Im Zuge der vorhandenen Bahnunterfiihrung wiirde der Radweg die Roer-
monder Strale (in diesem Abschnitt L 231) unterqueren
und in den straRenbegleitenden Radweg der Roermonder
StraRe einmiinden.

In Variante 2b wiirde der Radschnellweg der StraRe Tit-
tardsfeld weiter bis zur Einmiindung in die Roermonder
StraRe folgen.

Die beschriebene Linienflihrung erfordert wegen der bei-
den langen Briickenbauwerke hohe Investionskosten (fur
die Bricken allein ca. 6 Mio. €). Damit wird jedoch eine
sehr attraktive auto- und steigungsarme Fihrung vom Aachener Norden in die im Talkessel gele-
gene Aachener Innenstadt geschaffen, die als Herzstlick fiir den Radschnellweg mit groRer regio-
naler Ausstrahlung bezeichnet werden kann.

Ritscher Stral3e, Fahrradstral3e geplant

Erlduterungsbericht fir Kenn—-Nummer 717404
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Abschnitt 3:

Roermonder StralRe bis nordlicher Ortsausgang Richterich
Je nach Verwirklichung von Variante 2a oder 2b im i
2. Abschnitt wiirde der Radschnellweg als Zweirich- Fihrung:
s . . Roermonder 1460 m  Zweirichtungsrad-
tungsradweg auf der 6stlichen oder westlichen Seite Stralke weg mit Gehweg

der Roermonder StraRe verlaufen (siehe Lageplanaus- zusétzlich Schutz-
streifen auf der

schnitt 3). Der Platzbedarf kénnte je nach Ortlichkeit gegentiberliegen-
durch Riickbau der heute recht breiten Fahrbahn oder den Fahrbahnseite
von offentlichen Stellplatzen (Neuordnung des ruhen- g\élﬁsitt?guer-

den Verkehrs) unter Einbeziehung des heutigen Rad-
:Negs gctfwonn-enh Werden”(5|e;cfl1.e (Ij\/lust"ertl:!uErscP};m;t 2). Knotenounkte:

n der egen.rlc tL.mg sollte ur- en ortlichen Radver- = " oo Knotenpunkten im Zuge
kehr zusatzlich ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn der Roermonder Strafie

angelegt werden. So wiirde der ortliche Radverkehr ¢ Besondere Sicherung des Zweirichtungs-
radwegs gegenuber abbiegenden Verkehren

Steigung: <1 %

nicht zu zusatzlichen Seitenwechseln gezwungen, und an Grundstiickszufahrten durch Auf-
wihrend der tberdrtliche Radverkehr auf dem Rad- pflasterung, Markierung und Beschilderung
. . . e Optimierung der Freigabezeiten an den
schnellweg ebenfalls ohne Seitenwechsel Richterich Lichtsignalanlagen der Knoten mit der Hor-
durchqueren konnte. Allerdings missen die Belange bacher Strafle (L 231) und Roder Weg

aller Verkehrsteilnehmer ausreichend beriicksichtigt
werden. Insbesondere die Gehwege sind in diesem Bereich sehr schmal. Es bleibt zu priifen, ob fiir
den zusatzlichen Schutzstreifen ausreichend Platz verbleibt.

Abschnitt 4: nérdlicher Ortsausgang Richterich - Bahnstrecke Aachen-

Diisseldorf bei Herzogenrath-Kohlberg

Eine Linienfilhrung straRenbegleitend zur L 232 durch Kohlscheid, welche den Kfz-
Durchgangsverkehr aufnimmt, scheidet wegen der hohen Verkehrsbelastung und der engen raum-
lichen Verhdltnisse aus. Zwei Linienfihrungen bieten sich fiir den Radschnellweg an: eine direkte
Verbindung am westlichen Rand der Ortslage Kohlscheid mit einigen Steigungen sowie eine um
etwa 700 m langere steigungsarme Route, die die Ortslage Kohlscheid zentral erschlieRt. Die di-
rekte Verbindung ist vorteilhaft fiir durchfahrende Radfahrer ohne Quelle oder Ziel in Kohlscheid
selbst, fiir die gleichzeitig die Steigungsverhéltnisse un-

problematisch sind (wie etwa Nutzer von Pedelecs), sowie

fur Bewohner des geplanten Wohngebiets Richtericher

Dell. Die langere Route hat dagegen Vorteile fiir Radfahrer

mit Quelle oder Ziel in Kohlscheid und fir diejenigen, die

steigungsarme Strecken bevorzugen. Aufgrund des hohen

Potenzials in Kohlscheid (siehe Kap. 4) sollte eine Kombi-

nation beider Linienfiihrungen verfolgt werden. Die direk-

te Verbindung bietet sich als Hauptachse an, die langere

Route als ErschlieRungsspange fiir Kohlscheid, die eben- Rroermonder Strae in Aachen-Richterich
falls die Kriterien eines Radschnellwegs erfiillt. Beide Ver- Zweirichtungsradweg auf linker Seite geplant

bindungen sind in den Lageplanausschnitten 3 bis 5 dargestellt.

. ]
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Hauptachse

Im Zusammenhang mit dem vorgesehenen
Wohngebiet Richtericher Dell plant die
Stadt Aachen eine Umgehungsstrale zwi-
schen der Roermonder Strale am nérdli-
chen Ortsausgang Richterich und der Hor-
bacher StraRe (siehe Lageplanausschnitt 3
und Lageplan 2 Knotenpunkt Roermonder
StraRe/geplante UmgehungsstraRe). Die
hierzu erforderliche Briicke Uber die Bahn-
linie Aachen-Disseldorf wiirde fir den
Radschnellweg mitgenutzt. AnschlieRend
wiirde Kohlscheid auf dem StraRenzug
BankerfeldstraRe - Haus-Heyden-StraRe -
An Vieslapp durchquert. Bei Pannesheide
wirde der Radschnellweg nach Nordosten
verschwenkt und an die Bahnlinie Aachen-
Diisseldorf herangefiihrt.

ErschlieRungsspange Kohlscheid

Ab dem nérdlichen Ortsausgang von Rich-
terich wirde der Radschnellweg zundchst
weiter der Roermonder StraBe bis Ursfeld
folgen. Nordostlich davon erfolgt in den
kommenden Jahren eine Gewerbegebiets-
erweiterung. In die Planung des StraRen-
netzes soll der Radschnellweg integriert
werden und nach Querung der Dornkaul-
straBe auf die ehemalige Bahntrasse Wir-
selen - Kohlscheid einschwenken. Im Zuge
dieser Achse verliefe der Radschnellweg in
nordlicher Richtung zentral durch Kohl-
scheid bis zur RaiffeisenstraRe. Ein Beispiel
fir die Gestaltung des Knotens Alte
Bahn/WeststraRe (L 259) als Minikreisver-
kehr zeigt Lageplan 3 zu diesem Knoten-
punkt. Uber die FeldstraRe und Miihlen-
straBe wird die Forensberger StraRe er-
reicht. Ab dort wiirde der Radschnellweg

Fiihrung:

Nordlicher Ortsausgang 950 m  Zweirichtungsrad-
Richterich bis Ortsein- weg mit Gehweg
gang Bank

Ortsdurchfahrt Banker- 2130 m Fahrradstralie,
feldstr. — Haus-Heyden- Kfz frei

Str. — An Vieslapp

An Vieslapp — Voccart- 220 m  Zweirichtungsrad-
str./Pannesheider Str. weg mit Gehweg
Voccartstral3e bis Bahn- 850 m  Zweirichtungsrad-

linie Aachen-Disseldorf weg mit Gehweg,
landwirtschaftl.

Verkehr frei
Steigung: <1 %, 3 % auf ca. 300m, 10 % auf ca. 80 m

Knotenpunkte:

o Radschnellweg/geplante Nordumgehung Richterich
niveaufrei mit Unterfihrung (siehe Lageplan 2 zu diesem
Knoten)

o Voccartstr./Roermonder Str.
niveaufrei mit Unterfiihrung (siehe Lageplan 5 zu diesem
Knoten)

Fihrung:
Nordlicher Ortsausgang 2115 m  Zweirichtungsrad-
Richterich bis Kircheich- weg mit Gehweg
stralle (Aus- bzw. Neubau)
ZellerstralRe, Alte Bahn 910 m  Fahrradstralie,
Kfz frei
Alte Bahn bis Raiffeisen- 350 m  Zweirichtungsrad-
str. weg mit Gehweg
Raiffeisenstr., Feldstr, 540 m  Fahrradstralie,
Muhlenstr. Anlieger frei
Forensberger Str. im 40m Zweirichtungsrad-
Bereich Bahnbriicke weg mit Gehweg
Parallel Bahntrasse 940 m  Zweirichtungsrad-

Aachen-Dusseldorf weg
Steigung: <2 %

Knotenpunkte:

e Querung L 232, 70 m nérdlich Ursfeld,
niveaufrei mit Unterfihrung
o Radschnellweg/DornkaulstralRe, kleiner Kreisverkehr
o KaiserstralRe, Weststralle, Miuhlenstr./Forensberger
StralRe, jeweils Minikreisverkehr
e VoccartstraRe/Roermonder StralRe,
niveaufrei mit Unterfihrung

westlich parallel zur Bahnlinie Aachen-Diisseldorf verlaufen. Zusatzlich wird ab Forensberger Stra-

Re eine Anbindung an die Voccartstrale fiir die Anbindung nach Kerkrade geschaffen (siehe Ab-

schnitt 6).
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Abschnitt 5: Bahnstrecke Aachen-Diisseldorf bei Herzogenrath-Kohlberg -

Herzogenrath Zentrum

Der Radschnellweg wiirde auf der westlichen Seite der
Bahnlinie Aachen-Disseldorf bis nach Herzogenrath-  Fuhrung:

Zentrum mit grofRtenteils sehr geringen Steigungen

Begleitend 2350 m Zweirichtungsrad-

zur weg, auf 300 m mit
geflihrt (siehe Lageplanausschnitt 5 und 6). Auf ins- Bahntrasse zusétzlichem Geh-
.. . Aachen- weg (Musterquer-
gesamt etwa 1.200 m verldauft der Weg innerhalb der Diisseldorf schnitt 3)
Bahntrasse seitlich der Gleise (iberwiegend im Ein-  Am 110 m  Fahrradstrale, Kfz
schnitt, siehe Musterquerschnitt 3). Hier ist der not-  Schurhof frei, Neuordnung

wendige Platz fiir einen 4,00 m breiten Radweg vor-

des Parkplatzes

Steigung: < 1 %, im Bereich der Rampe von

handen. Nur an einer Stelle von etwa 150 m Lange ist der Briicke iiber die Schiitz-von-Rode-Str. (L
eine seitliche Verbreiterung des Bahndamms z.B. mit ~ 232) zur Stralte Am Schirhof 6 % auf ca. 90 m

einer Stutzwand erforderlich.

notwendigen Knotenpunkte:

Grundstiicke missten von der Deutschen Bahn er- ¢ Querung Schitz-von-Rode-Str. (L 232)

niveaufrei mit neuer Briicke parallel zur vor-

worben werden. In den Ubrigen Bereichen (insgesamt handenen Bahnbriicke
ca. 1.000 m) wiirde neben der eigentlichen Bahntras-

Bahnstrecke Aachen — Diisseldorf in Hohe
Kohlberg, Platz fiir den Radschnellweg

se der Radschnellweg eigenstindig gefiihrt, da in der
Bahntrasse nicht geniligend Platz ist bzw. hohe Bahndam-
me sehr aufwandig verbreitert werden miissten. Im ge-
samten Bereich werden die FuRganger iiber vorhandene
Wanderwege gefiihrt, die im Wurmtal parallel zur Bahnlinie
verlaufen. Die einzige Ausnahme bildet ein etwa 100 m
langer Abschnitt in Hohe der StraRe Auf den Heggen
(Ortsteil StraB). Dort steht ein Haus so nah an der
Bahntrasse, dass der vorhandene Gehweg dazwischen nur
2,50 m breit ist (Linge des Engpasses ca. 50 m). Durch
Nutzung eines 20 m westlich davon gelegenen Privat-

grundstiickes konnte dieser Engpass umgangen werden. Hierzu ist Grunderwerb erforderlich.

Abschnitt 6: Herzogenrath-Pannesheide - Kerkrade Zentrum

Dieser Abschnitt dient der Anbindung des Zentrums der Gemeinde Kerkrade und zweigt im Ab-
schnitt 4 von der oben beschriebenen Linienfiihrung ab. Es wurden zwei Varianten entwickelt. Va-
riante 6a fuhrt zentral durch dicht besiedelte Bereiche.

Variante 6b stellt auf dem Weg zum Zentrum eine westli-

che Umgehung dar.

Variante 6a

Sie schlieft bei der Hauptroute des Abschnitts 4 an der
Kreuzung Roermonder StraRe/VoccartstraRe (L 232) an.
Die Radfahrer werden in den noérdlichen Abschnitt der
Roermonder StraRe geleitet und bis zum Kreisverkehr am
Knoten Roermonder Strale/Nieuwstraat gefiihrt. Bei der
ErschlieRungsspange Kohlscheid des Abschnitts 4 be- Nieuwstraat/NeustralBe an der Grenze Ker-

ginnt dieser Abschnitt an der Briicke Forensberger StraRe

krade/Herzogenrath (Variante 6a)
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Uber die Bahnstrecke Aachen-Diisseldorf. Von
dort werden die Radfahrer im Zuge eines Wirt-
schaftswegs nach Nordwesten zur Voccart-
straBe (L 232) gefuihrt. Nach Querung der Voc-
cartstrale (L232) wird ebenfalls der Kreisver-
kehr Roermonder StraRe/Nieuwstraat erreicht.

Von hier aus nutzt der Radverkehr die
Nieuwstraat/NeustraRe bis zum Kreisverkehr
mit der Domaniale Mijnstraat. In der Mitte der
StraRe liegt die deutsch-niederlandische
Staatsgrenze. Die Weiterfiihrung erfolgt iiber
die Domaniale Mijnstraat, die Kruisstraat und
die Marktstraat ins Zentrum von Kerkrade. Mit
den vorgesehenen Ausbaumalnahmen (siehe
rechts) konnen die Breiten gemaR den Stan-
dards des Landes NRW fir Radschnellwege
aufgrund der ortlichen Verhdltnisse im Bereich
der Nieuwstraat/Neustrafle (1.470 m) und der
Kruisstraat (120 m) nicht erreicht werden. Das
Radverkehrsangebot ist jedoch im Vergleich
zur deutschen Seite flaichendeckend so hoch-
wertig, dass mit den beschriebenen MaRnah-
men das Zentrum von Kerkrade attraktiv und

Fihrung:
Roermonder Str. nordlich 260 m  Fahrradstrale,
Voccartstr. (L 232) bis Anlieger frei
Nieuwstraat
Nieuwstraat/NeustralRe bis 1470 m  Einrichtungs-
Domaniale Mijnstraat radweg beidsei-
tig (2,00 m)
Domaniale Mijnstraat bis 620 m  Zweirichtungs-
Kruisstraat radweg mit
Gehweg
Kruisstraat 120 m  Schutzstreifen
beidseitig
1,50 m
Marktstraat 660 m Fahrradstralie,
Kfz frei

Zusatzlich Anschluss an Erschlielungsspange Kohl-
scheid in Abschnitt 4

Wirtschaftsweg von Fo- 670 m Zweirichtungs-
rensberger Str. bis Voc- radweg mit
cartstr. (L 232) Gehweg, land-

wirtschaftlicher

Verkehr frei
Pannesheider Str. — Ro- 90 m Fahrradstralie,
ermonder Str. bis Nieuwst- Anlieger frei
raat

Steigung: < 1 % auf ca. 2.100 m , in Richtung Aachen 3 —
4 % auf ca. 1.000 m (in Gegenrichtung als Gefélle)

Knotenpunkte:

e Querung VoccartstralBe (L 232)
Einrichtung einer LSA-Anlage fir FuRganger und Rad-
fahrer mit kurzen Wartezeiten

e Domaniale Mijnstraat/Kruisstraat

Optimierung der LSA-Regelung zur Verkiirzung der War-
tezeiten

o Marktstraat/Grupellostraat
Vorfahrt fir Radschnellweg (Neugestaltung im Zuge des

schnell an den Radschnellweg Richtung
Aachen angebunden werden kann.

Variante 6b

Sie schlieRt bei der Hauptroute des Abschnitts 4 an der Kreuzung Haus-Heyden-Stralke/Miihlen-
bachstrale an und fiihrt die Haus-Heyden-StraRe weiter nordwarts bis zum Ortseingang Pannes-
heide. In diesem Abschnitt ist die StraBe fir den Kfz-Verkehr gesperrt, so dass keine weiteren
AusbaumaRnahmen fiir den Radschnellweg erforderlich sind. Der Radschnellweg durchquert den
Ortsteil Pannesheide im Zuge der Haus-Heyden-StraRe, die hier wieder vom Kfz-Verkehr mitge-
nutzt wird und daher als FahrradstraRe mit Freigabe fiir Kfz ausgewiesen wird. Nach Uberquerung
der Staatsgrenze (nur geoffnet fir FuRganger und Radfahrer) fiihrt der Radschnellweg lber Slakst-
raat, Klifstraat und Voorterstraat, die heute zu Tempo 30-Zonen gehoéren und in FahrradstraRen
mit Vorfahrt an den Knotenpunkten umgewandelt werden. Ab der Sint Antoniuisstraat flihrt die
Voorterstraat weiter Richtung Nordwesten. Sie erhalt auf der Siidseite einen neuen 4,00 m breiten
Zweirichtungsradweg bis zum Kreisverkehr mit der Domaniale Mijnstraat (siehe Musterquerschnitt
4). Im Zuge der vorhandenen umlaufenden und bevorrechtigten Radwege wird der Radverkehr ge-
radeaus auf der Stationsstraat auf den vorhandenen Radverkehrsanlagen ins Zentrum gefiihrt.
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Fiihrung:
Haus-Heyden-Str. nérdlich 1110 m  Fahrradstralie,

Mduhlenbachstr. bis Slak- landwirtschaftl.

straat Verkehr frei
(auBerhalb OD)
bzw. Kfz frei

(innerhalb OD)
Slakstraat, Klifstraat, Voor- 175 m Fahrradstralie,
terstraat bis Sint- Kfz frei
Antoniusstraat
Voorterstraat bis Domania- 1020 m  Zweirichtungs-

le Mijnstraat radweg mit
Gehweg (Mus-
Slakstraat in Kerkrade-Bleijerheide terquerschnitt 4)
Stationsstraat 270 m  Einrichtungs-

radwege beid-
seitig (je 2,00 m)
550 m  Schutzstreifen
beidseitig (je
1,25 m)
zusatzlich Anschluss an ErschlieBungsspange Kohl-
scheid in Abschnitt 4

Forensberger Str. von 225 m Zweirichtungs-
Bahnline Aachen- radweg mit
Dusseldorf bis Roermon- Gehweg

der Str. (L 232)

MdihlenbachstralRe bis 330 m Fahrradstralie,
Haus-Heyden-Str. Kfz frei

Steigung: < 1 % auf ca. 2.500 m , bis 6 % auf ca. 100 m
im Bereich Slakstraat/Klifstraat, in Richtung Aachen 3 %

Voorterstraat in Kerkrade-Bleijerheide auf ca. 600 m an der Voorterstraat (in Gegenrichtung als
Gefalle), in Richtung Kerkrade 2 - 3 % auf ca. 400 m an
der Stationsstraat (in Gegenrichtung als Gefalle)

Knotenpunkte:

e Bevorrechtigung im Zuge aller Knotenpunkte

o Fur Anbindung an ErschlieRungsspange Kohlscheid:
Forensberger Str./Roermonder Str.
Optimierung der Lichtsignalsteuerung mit kiirzeren War-
tezeiten

Abschnitt 7: Richterich - Horbach - Grenziibergang Locht

Dieser Abschnitt dient der Anbindung an die bereits heute gut ausgebaute Radverkehrsachse, die
ins Zentrum der Stadt Heerlen fiihrt. Er beginnt in Aachen-Richterich an der Einmiindung Roer-
monder Strale/Horbacher StraRe (L 231) und fiihrt zundchst auf der Horbacher StraRe nach Nord-
westen. Die Ortsdurchfahrt in Richterich ist teilweise sehr eng und im Bereich um die Kirche als
Tempo 30-Strecke ausgewiesen. Durchgidngige Radverkehrsanlagen gemaR dem Standard fiir Rad-
schnellwege kénnen wegen der rdumlichen Verhiltnisse nicht umgesetzt werden. Mit dem Bau der
geplanten UmgehungsstralBe im Zusammenhang mit dem geplanten Wohngebiet Richtericher Dell
wirde die Horbacher StraRe zwischen Roermonder StraRe und der UmgehungsstraRe am nordli-
chen Ortsausgang vom Verkehr entlastet. Fiir die gesamte Ortsdurchfahrt der Horbacher StraRe
kéonnte dann die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden. Somit kdnnte
der Radverkehr dann mit begleitenden verkehrsberuhigenden MaRnahmen im Mischverkehr auf der
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Fahrbahn fahren. Ab der Einmiindung Horbacher StraBe (L 231)/Griinenthaler StraRe waren zwei
Varianten moglich.

Variante 7a
wiirde zunichst (ber die Griinenthaler ~ Fihrung:

T Variante 7a
StraBe und die GierstraRe nach Nordwesten |~ = “c (L231)ab  620m  Tempo 30-

gefiihrt und aulerorts lber auszubauende Roermonder Str. bis Grii- Strecke
Wirtschaftsw Weinw lter Heerler ~ nenthaler Strale
tsc _a tswege (We €g, alte cerle Griinenthaler Str., Gierstr. 490 m  Fahrradstrale,
Weg) die Ortslage Horbach umgehen. Vom Anlieger frei
Alten Heerler Weg sollte dann das grenz-  Weinweg, 4250m  Zweirichtungs-
N . . ) . Alter Heerler Weg radweg mit
Uberschreitende Gewergebiet Avantis mit Gehweg, land-
einem kurzen Stich unmittelbar angebun- wirtschaftl. Ver-
kehr frei
den werden.
Variante 7b
vari 7b bis Griinenthaler Strale in Richterich wie in Variante 7a
ariante Horbacher Str. (L 231)ab 460 m  Tempo 30-
verldauft weiter im Zuge der Horbacher Stra- Grunenthaler Str. bis Ende Strecke
. . . Ortsdurchfahrt Richterich
Be bis zur Staatsgrenze bei Locht. Die Ende Ortsdurchfahrt bis 3300 m  Zweirichtungs-
Ortsdurchfahrt Horbach ist wie in Richter- Staatsgrenze bei Locht mit radweg mit
ich (sieheh oben) sehr eng, so dass durch- ﬁgfg:;:ne Ortsdurchfahrt Gehweg
gdngige Radverkehrsanlagen gemdR dem Ortsdurchfahrt Horbach 900 m  Tempo 30-
Standard fiir Radschnellwege nicht angelegt Strecke
werden koénnen. Denkbar wire auch hier,  Steigung:<2%
die Ortsdurchfahrt fiir einen vertriglichen  Knotenpunkte:
Mischverkehr auf der Fahrbahn grundle- e Horbacher Str. (L 231)/geplante Umgehungsstralie Rich-
terich
gend umzubauen (Tempo 30-Strecke), so Kreisverkehr mit Radverkehr auf der Kreisfahrbahn oder
dass der Radschnellweg auch ohne eigene umlaufenden Radwegen mit Vorrang

e In Variante 7b: Horbacher Str./Griinenthaler Str.

Radverkehrsanlagen sicher und komforta- Minikreisverkehr

bel gefiihrt werden koénnte. Die Stadt

Aachen ist innerorts Baulasttrdger der L

231. Die Verkehrsbelastung ist in der Ortslage Horbach mit 2.000 bis 3.000 Kfz zwischen 7 und
19 Uhr (Stand 2008/2009) eher gering.

Abschnitt 8: Grenziibergang Locht - Heerlen Zentrum

Vom Grenziibergang Locht folgt der Radschnellweg auf niederlandischer Seite der Hauptverkehrs-
achse ins Zentrum von Heerlen (Locht - Heerlerbaan -

Heesbergstraat - Akerstraat). Durchgdngig sind Radver-

kehrsanlagen vorhanden, die im Vergleich zur deutschen

Seite bereits einen hohen Standard haben, jedoch nicht

den Kriterien fir Radschnellwege des Landes NRW ent-

sprechen. Die Planung sieht einen Ausbau auf den nie-

derlandischen ,Fietsnelweg“-Standard vor, vor allem um

hohere Reisegeschwindigkeiten und eine hdhere Ver-

kehrssicherheit zu erreichen. Dazu werden die heute

beidseitigen Schutzstreifen auf dem Stadtgebiet Heerlen

durch einen einseitig verlaufenden, 3,50 m breiten Zwei- #kerstraatin Heerlen
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richtungsradweg ersetzt (siehe Musterquerschnitt 5).

Auf dem Gemeindegebiet Kerkrade werden
(Abschnittslange ca. 1.700 m) die beidseiti-

Fiihrung:

o i Locht von Staatsgrenze 510 m  Beidseitig Ein-
gen Einrichtungsradwege (1,80 bis 2,00 m) bis Bahnlinie Kerkrade — richtungsradweg
beibehalten, da der Umbau erst vor ca. 3  Simpelveld (2,00 m)

B ) Eisenbahnbricke Locht 70 m  Beidseitig Ein-
Jahren erfolgte. Engpasse, die auf absehbare Uber Bahnlinie Kerkrade — richtungsradweg
Zeit nicht beseitigt werden kénnen, bestehen ~ Simpelveld (1.80m)
. . . Locht (ab Bahnlinie Ker- 1290 m Beidseitig Ein-
im Gemeindegebiet Kerkrade an der alten krade-Simpelveld) bis richtungsradweg
Eisenbahnbriicke Locht sowie im Stadtgebiet ~ Euregioweg (2,00 m)

. Heerlerbaan/Euregioweg 4920 m  Zweirichtungs-
Heerlen an der Akerstraat zwischen Klomp- bis Akerstraat/Ruys de radweg (3,50 m)
straat und Ruys de Beerenbroucklaan Beerenbroucklaan mit Gehweg
Akerstraat von Ruys de 375m  Beidseitig

(800 m, im Bestand beidseitig Schutzstreifen
von 1,00 m und 4,00 m Fahrbahn). Der
Kreisverkehr Locht/Beitel/Drievogelstraat ist
heute nur mit MindestmaRen ausgebaut.
Grundstiicke direkt am Kreisverkehr werden tungen, auf 400 m ca. 4 % (in Richtung Aachen)
zum Verkauf angeboten. Die Gemeinde Ker- Knotenpunkte:

krade bemiht sich, Teilstiicke zu erwerben, « Locht/Beitel/Drievogelstraat (vorh. Kreisverkehr)
Ausbau mit einer bevorrechtigten Furt im Zuge des ge-

1,00 m Schutz-
streifen, 4,00 m
Fahrbahn

Beerenbroucklaan bis
Putgraaf

Steigung: abwechselnd kleinere Steigungen und Gefalle
im Bereich 1 — 2 % Uber kurze Strecken in beiden Rich-

damit ein gerdaumiger Ausbau des Kreisver- -
) o ) planten Zweirichtungsradwegs
kehrs u.a. fir den Radverkehr méglich wird. o Heerlerbaan/Caumerweg (vorh. Lichtsignalanlage)

Schaffung eines freien Durchgangs fur Radfahrer in

. sudlicher Richtung durch Entfernen von Stellplatzen

Heesbergstraat/-Caumerbeeklaan in Heerlen ¢ Heesbergstraat/Caumerbeeklaan (vorh. Kreisverkehr)

ist in Lageplan 4 zu diesem Knoten darge- Anlage umlaufender, bevorrechtigter Radwege statt der
vorhandenen Schutzstreifen zur Erhéhung der Ver-

stellt. kehrssicherheit (siehe Lageplan 1 zum Knoten)

o Akerstraat/Ruys de Beerenbroucklaan (vorh. Lichtsig-

. . . nalanlage)

Der Bereich des Grenzlibergangs Locht wird Einrichtung einer eigenen Griinphase fir Radfahrer

im Rahmen des Projekts ,Buitenring Parkstad  Bevorrechtigung an allen iibrigen Knotenpunkten
Limburg“ umgebaut. Hierbei ist als Anbin-

dung ein selbststindig geflihrter Zweirichtungsradweg (4 m) zum Gewerbgebiet Avantis und zum
Ortsteil Bocholtz der Gemeinde Simpelveld vorgesehen.

Der vorgesehene Ausbau des Kreisverkehrs

Zusatzliche Anbindungen und Querverbindungen

Der Einzugsbereich des Radschnellwegs wird durch wichtige Anbindungen und Querverbindungen
fir den Radverkehr erweitert. Diese sind teilweise schon mit hoher Qualitdt vorhanden oder mis-
sen neu bzw. ausgebaut werden. Nachfolgend werden diejenigen hochwertigen Verbindungen an-
gegeben, die liber den angenommenen Einzugsbereich von 1 km um den Radschnellweg hinaus
zusitzliches Potenzial erschlieRen (siehe auch Darstellung im Ubersichtslageplan).

Anbindung Uniklinikum Aachen und Campus Melaten der RWTH Aachen

Aus Richtung Norden kommend soll diese Route in Aachen-Richterich iber die StraRe Tittardsfeld
abzweigen, die eine bereits vorhandene Rampe vom Damm der ehemaligen Bahntrasse Aachen-
Diisseldorf zur SchlossparkstraRe darstellt. Uber SchlossparkstraRe - Roermonder StraBe - Schur-
zelter StraRe wiirde ein Wirtschaftsweg westlich der bestehenden Bahnlinie Aachen-Diisseldorf
erreicht, der ausgebaut und an die MathieustraBe angebunden wirde. Von dort aus wiirde eine
zentrale Radwegeachse durch den Campus Melaten bis zum Uniklinikum genutzt, die im Zuge der

ErschlieRung des Campus geschaffen werden soll. Entlang der Schurzelter Strale fehlen Radver-
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kehranlagen, die wegen der rdaumlichen Situation nicht eingerichtet werden kénnen. Daher wiirde
eine Tempo 30-Strecke eingerichtet, um die Situation fiir den Radverkehr im Mischverkehr zu ver-
bessern.

Anbindung Kerkrade West, Industriegebiet Willem Sophia und Querverbindung nach Kerkrade
Zentrum

Im Abschnitt 8 besteht am Kreisverkehr Locht/Valkenhuizerlaan der Anschluss zur Valkenhuizer-
laan und den Steenwegen. Diese bilden eine zentrale ErschlieBung von Kerkrade West und fiihren
in direkter Linie nach Kerkrade-Zentrum. Die gesamte Verbindung hat beidseitig hochwertig aus-
gebaute Radwege. Siidlich beginnt parallel am Grenziibergang Locht eine weitere Abzweigung in
die Hamstraat. Hier ist ein einseitiger Radweg mit etwa 4 m Breite freiliegend vorhanden, der Rich-
tung des Wohngebiets Gracht, des Betriebsgelindes ,Willem-Sophia“und weiter nach Kerkrade
Zentrum fihrt. Am Ende bildet dieser Radweg eine Verbindung mit der Trasse Herzogenrath - Ker-
krade Zentrum und kann daher ebenfalls als Querverbindung dienen.

Anbindung Industriegebiet Beitel
Im Abschnitt 8 besteht am Kreisverkehr Locht/Drievogelstraat/Beitel in der westlichen Richtung
eine Anbindung zum Industriegebeit Beitel durch einen gut ausgebauten Zweirichtungsradweg.

Anbindung Heerlen-Welten mit Universitdt

In Abschnitt 8 zweigt am Kreisverkehr Heerlerbaan/Heesbergstraat die John F. Kennedylaan Rich-
tung Sudwesten ab und erschlieRt in einem Bogen den Stadtteil Welten und das Geldnde der Uni-
versitdt Heerlen. In der Fortfilhrung tber Nieuw Eyckholt und Looierstraat wird wiederum das
Zentrum erreicht. Diese Achse verfligt Giber durchgehende Radverkehrsanlagen, die neu und aus-
gebaut werden sollen, so dass in groRen Teilen auf beiden Seiten 3,00 m breite Einrichtungsrad-
wege entstehen. An allen Knotenpunkten hat der Radverkehr bereits heute Vorrang.

6. Beriicksichtigung anderer Verkehrstrager /
Schnittstellen FuBganger, OPNV, MIV

Die nachfolgend aufgefiihrten Verkniipfungen mit den anderen Verkehrstrigern sind im Uber-
sichtsplan im Anhang dargestellt. Der Radschnellweg verlauft in der Ndahe folgender Bahnhofe und
zentralen Umsteigepunkte des Busverkehrs:

e Bahnhof Aachen-West,

e Bahnhof Aachen-Richterich (geplant),

e Bahnhof Kohlscheid,

¢ Bahnhof Herzogenrath,

e Kerkrade-Centrum,

e Bushof ,Stadion“ an der Stadtgrenze Heerlen/Kerkrade (Heerlerbaan in Hohe Euregioweg),

e Heerlen Centrum,

e Zentrale Busstation in Kerkrade.

Mit der geplanten Avantislinie (Inbetriebnahme vorgesehen 2018), die die vorhandenen Bahnstre-
cken Aachen - Disseldorf und Kerkrade - Heerlen zwischen Richterich und Kerkrade verbinden,
werden folgende weitere Bahnhofe in der Ndhe des Radschnellwegs liegen:
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e Bahnhof Avantis,
e Kerkrade-West.

Zur Verkniipfung des Radschnellwegs mit den genannten Verkniipfungspunkten des OPNV/SPNV

sollen folgende MaRnahmen dienen:

e Anbindung liber die Radwegweisung mit Integration in das vorhanden Radroutennetz,

e Einrichtung von Displays am Radschnellweg an den Abzweigen zu den Verkniipfungspunkten.
Diese sollen die aktuellen Abfahrzeiten der ndchsten Bahnen und Busse anzeigen, so dass die
Radfahrer flexibel wihlen kénnen, ob sie mit dem Fahrrad oder dem OPNV weiterfahren.

e Angebot von Leihfahrradern an allen Bahnhofen. Hier hat sich in den Niederlanden das System
,OV-Fiets" bewahrt, in dem registrierte Benutzer mit einer Chipkarte bei Bedarf auf Leihfahrra-
der an allen Stationen zuriickgreifen kénnen. Auf deutscher Seite werden in der StadteRegion
zurzeit Verleihmodelle untersucht, die vergleichbar funktionieren und den Verleih von Pedelecs
einschliefen. In der Stadt Aachen plant z.B. die Initiative Velocity den Verleih von Pedelecs mit
Start zum Sommersemester 2014. Dabei sollen an ca. 100 Stationen ca. 1000 Pedelecs bereit-
gestellt werden. Im Rahmen des Projekts Radschnellweg soll eine grenziiberschreitende Durch-
gangigkeit der Systeme ermdoglicht werden.

Die Verkniipfung mit dem Auto soll an den bestehenden Park&Ride-Stationen am Bahnhof Herzo-
genrath, Bahnhof Kohlscheid, Bahnhof Heerlen und am Bahnhof Kerkrade-Centrum hergestellt
werden, wozu teilweise das Angebot an Radabstellanlagen auszubauen ist.

Fiir den Umstieg vom Radfahren auf das Zu-FuB-Gehen sollen an zentralen Punkten zusaitzliche
Abstellmoglichkeiten entstehen. Hier ist zundchst an die Zentren von Herzogenrath, Kerkrade und
Heerlen gedacht.

7. Begleitende Infrastrukturelemente

Fur den Radschnellweg sind folgende zusatzlichen Ausstattungen vorgesehen:

e Servicestationen
mit Pumpstation, Auflademdoglichkeiten fiir Akkus, Reparaturset, Kartenmaterial, Schlauchau-
tomat usw.. Sie sollen entweder liber vorhandene Geschifte bzw. Dienstleister mit personeller
Besetzung oder ohne Personal mit Selbstbedienung realisiert werden. Vor allem sollen sie an
allen Bahnhofen und Rastpldtzen eingerichtet werden. Aktuell wird am Bahnhof Herzogenrath
eine Ladestation fiir Pedelecs und E-Bikes gebaut. Zusatzlich soll eine Kooperation mit Schu-
len, grolen Arbeitgebern, Fahrradhdndlern und weiteren publikumsintensiven Einrichtungen
entstehen. Die Projektpartner verfiigen bereits tiber Erfahrungen und zahlreiche Kontakte u.a.
im Rahmen des jahrlichen Wettbewerbs ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber”.

e Windschutz
An Abschnitten auf freier Strecke, wo die Radfahrer besonders der Witterung ausgesetzt waren,
sollen Windschutzpflanzungen vorgenommen werden (z.B. im Abschnitt 7 zwischen den Orts-
lagen Richterich und Horbach bzw. Horbach und Locht).

e Rastpldtze
Sie dienen Uberwiegend dem Freizeitradverkehr und sollen hierfiir das Angebot erganzen. Vor-
schldge fur mogliche Standorte sind im Ubersichtslageplan im Anhang dargestellt.
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e Radwegweisung
Der Radschnellweg wird in das bestehende ausgeschilderte Routennetz integriert. Zur Ver-
deutlichung seiner Attraktivitit soll ein besonderes Erkennungsmerkmal in der Wegweisung
entwickelt werden, etwa in Form eines Logos oder Piktogramms. Bereits auf Zulaufrouten soll
an Entscheidungspunkten die Wegweisung auf die Alternative des Radschnellwegs hinweisen.
Die Wegweisungssysteme auf niederlandischer und deutscher Seite werden so verknlipft, dass
eine liickenlose Routenfiihrung gewdhrleistet ist. Als Zielangaben werden auch Servicestatio-
nen und Rastpldtze integriert. Zusatzlich sollen an Hauptachsen des Individualverkehrs die Au-
tofahrer mit speziellen Wegweisern auf das parallele Angebot des Radschnellwegs hingewiesen
werden, wobei ein Reisezeitvergleich die Attraktivitat des Umstiegs auf das Rad verdeutlichen
soll. Speziell auf der stauanfalligen L 232 zwischen Herzogenrath und Richterich werden hier-
von Umsteigeeffekte erwartet.

e Streckenkilometrierung und Rettungspunktesystem
In einem Abstand von 500 m soll der Radschnellweg mit einer Kilometrierung versehen wer-
den. Die Kilometertafeln werden gleichzeitig als Rettungspunkte mit Angabe der Notrufnum-
mer genutzt, so dass im Notfall die Rettungsdienste die Unfallstelle leicht finden kénnen.

e Beleuchtung
Der Radweg wiirde teilweise auf oder entlang von Bahntrassen abseits von anderen Verkehrs-
wegen verlaufen, so dass die soziale Kontrolle eingeschrankt ist. Daher soll sowohl innerorts
als auch auRerorts eine liickenlose Beleuchtung installiert werden. Die Beleuchtung soll sich
nur bei Anndherung von Radfahrern einschalten.

e Dauerzdhlstellen
Automatische Zdhlgerdte sollen jeweils zwischen wichtigen Ortslagen die Verkehrsentwicklung
dokumentieren und Riickschlisse fiir weitere Projekte ermdglichen. Die Nutzer kénnen mit ei-
ner Anzeige jeweils Uber die aktuellen Ergebnisse informiert werden, um das Bewusstsein tber
die Bedeutung des Radschnellwegs zu steigern.

Fiir die Unterhaltung und den Winterdienst soll im Rahmen der weiteren Planung ein einheitliches
Qualitatsniveau abgestimmt und in entsprechenden Vereinbarungen festgelegt werden. Das Ziel,
die durchgangige attraktive Befahrbarkeit zu allen Jahreszeiten sicherzustellen, soll durch ein
Qualitditsmanagement unterstiitzt werden.
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8.

Kostenschdtzung

In einer Uberschlagigen Kostenschdtzung wurden folgende Investitionskosten fir die Infrastruktur
des Radschnellwegs einschlieBlich der begleitenden Infrastrukturelemente ermittelt. Eine detail-
liertere Aufstellung ist dem Anhang zu entnehmen.

Beschreibung Investitionskosten
Deutsche Seite Niederlandische Seite
mit Variante mit Variante

2a, 7a 2b, 7b 6a 6b
Verbindung Aachen - Herzogenrath/Kerk-
rade mit Direktverbindung uber den westli-
chen Ortsrand von Kohls%:heid—Bank (siehe 11,1 Mio. € | 10,7 Mio. € 1 0,2 Mio. € | 0,3 Mio.
Abschnitt 4 in Kap. 5)
Zusatzliche ErschlieRungsspange fiir die
zentrale Ortslage Kohlscheid (siehe Ab-| 2,1 Mio. € 2,1 Mio. € - -
schnitt 4 in Kap. 5)
Verbindung nach Heerlen 1,5 Mio. € 1,5 Mio. € 4,7 Mio. € | 4,7 Mio. €
Anbindung Campus Melaten/Uniklinikum . )
in Aachen 0,3 Mio. € 0,3 Mio. € - -
Anbindung Heerlen-Welten - - 1,3 Mio. € | 1,3 Mio. €
Summe 15,0 Mio. € | 14,6 Mio. € | 6,2 Mio. € | 6,3 Mio. €

Fir beide Lander zusammen ergeben sich Kosten je nach Variante zwischen 20,9 und 21,2 Mio. €.

9.

Kommunikationskonzept

In der Verkehrsplanung hat sich die Erkenntnis durchgesetzt, dass eine gute Kommunikation einen
entscheidenden Beitrag zum Umstieg vom Auto auf das Fahrrad leistet. Daher sind folgende Ele-
mente angedacht, die um weitere Bausteine ergdanzt werden sollen:

Entwicklung eines einheitlichen Designs fur die Offentlichkeitsarbeit, das sich auch in den Aus-
stattungselementen des Radschnellwegs wiederfindet (Gestaltungshandbuch/-katalog).
Einbeziehung der MarketingmaRnahmen in das Stadtmarketing im Rahmen verkaufsoffener
Sonntage, Kulturveranstaltungen usw. und in bestehende besondere Aktionen der beteiligten
Partner, z.B. in der Stadt Aachen: Aachener Fahrradsommer; Stadtradeln; Wettbewerb "Fahrrad-
freundlicher Arbeitsgeber mit besonderem Bezug zu den Firmen entlang des Radschnellwegs";
"Fette Reifen Rennen" Radrennen fiir Schulen (jahrliche Veranstaltung soll eingerichtet werden).
Einweihungstage und jahrliche Veranstaltungen. Interessant wire etwa ein spezielles Pedelec-
Rennen, das verdeutlicht, welche Reisegeschwindigkeiten in der Kombination Radschnellweg /
Pedelec erzielt werden kénnen.

Installation einer Webkamera wahrend der Bauarbeiten, mit der Interessierte sich bereits vor
der Er6ffnung ein Bild von den Arbeiten machen koénnen.

Kooperation mit den ortlichen Medien zur kontinuierlichen Information und speziellen Darstel-
lung (etwa auf Sonderseiten der Zeitungen). Kommunikation tber die eigenen Medien der Pro-
jektpartner (,Stadtseiten”, Internetseiten usw.).
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e Einrichtung einer eigenen, mindestens zweisprachigen Internetseite (z.B.
www.radschnellweg.de) mit entsprechenden Links von den Internetseiten der Partner.

e Aufnahme in ein Mobilitatspaket fiir Unternehmen und Schulen und in die Neublrgerpakete
(bereits eingefiihrt in der StadteRegion Aachen). Hier kdnnen z.B. auch Hinweise auf Steuer-

sparmoglichkeiten beim Umstieg aufs Fahrrad gegeben werden. Hierbei wird auf die Erfahrun-
gen der Partner in der Mobilitatsberatung/-erziehung zuriickgegriffen. Weiterhin bietet sich
die Fortfiihrung der jahrlichen ,Pedelec-Testwochen” von Stadt und StadteRegion Aachen an.

e Einbeziehung in die Vermarktung des touristisch genutzten Freizeitroutennetzes als schnelle
Verbindung zweier Oberzentren

e Zentraler Einkauf z.B. von Pedelecs in groReren Stiickzahlen zum Weiterverkauf an die Birger,
so dass diese von den Rabatten profitieren konnen. Die Stadt Heerlen hat ein dhnliches Pro-
gramm bereits durchgefiihrt.

e Auslobung eines Wettbewerbs unter den Nutzern des Radschnellwegs. Dabei kdénnten z.B.
Punkte fiir haufigste Nutzung des Radschnellwegs oder die ldngste Durchschnittsentfernung
vergeben werden.

e Zusammenarbeit mit Personen des 6ffentlichen Lebens, die sich fir eine 6ffentlichkeitswirksa-
me Aktion (z.B. Plakatkampagne, Aktion ,Abgeordneter fihrt Fahrrad“) zur Verfiigung stellen.

e Kooperation mit der RWTH Aachen und der Universitdat Heerlen.

10. Politische Beschlusslage

Im Bauausschuss der StadteRegion Aachen am 07.03.2012 sowie im Mobilitdtsausschuss der Stadt
Aachen am 08.03.2012 wurden anlésslich eines politischen Antrags erste Uberlegungen fiir mégli-
che Radschnellwegrouten vorgestellt. Am 13.12.2012 beauftragte der Stadteregionstag seine Ver-
waltung, mit den Stadten Aachen, Herzogenrath und Kerkrade eine Abstimmung tber einen Rad-
schnellweg Aachen - Kohlscheid - Herzogenrath/Kerkrade durchzufiihren und ein Bewerbungs-
konzept fiir den vorgesehenen Planungswettbewerb des Landes NRW zu erarbeiten und einzu-
reichen. Am 19.06.2013 wurde der Bauausschuss der StddteRegion iiber den Sachstand der Be-
werbung informiert, insbesondere iliber die geplante Linienfiilhrung des Radschnellwegs. Die Stadt
Aachen hat ihre politischen Gremien mit Datum vom 21.03.2013 und 11.07.2013 iber die Teil-
nahme am Wettbewerb informiert, in Stadt Herzogenrath erfolgte dies am 09.04.2013. Die Stadt
Heerlen, die Gemeinde Kerkrade sowie die Parkstad Limburg und die Provinz Limburg unterstiitzen
die Bewerbung im Rahmen der Geschéfte der laufenden Verwaltung. Alle Projektpartner haben ihre
Bereitschaft zur Mitarbeit an dem Projekt und zur Unterstiitzung der Teilnahme am Wettbewerb in
entsprechenden Schreiben an die StadteRegion dokumentiert (siehe Anhang).

11. Zeitplan fur die Realisierung
Zusammenfassend ware folgender Zeitplan maoglich:

Kurzfristige MaRnahmen (bis zu 5 Jahre)
e Abschnitt 1: vollstandige Umsetzung ohne Unterfiihrung am Knotenpunkt Ponttor
e Abschnitt 2: vollstandige Umsetzung mit Variante 2b in Richterich
Dieser Abschnitt mit Bau des Radwegs auf dem alten Bahndamm in Aachen zwischen Riit-
scher StraRe und Tittardsfeld ist sozusagen das Herzstiick fiir die Einflihrung des Rad-
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schnellwegs mit geringen Steigungen ins Aachener Zentrum. Da der Bahndamm lange au-
Rer Betrieb ist und die Grundstiicke groRtenteils in 6ffentlicher Hand sind, ist voraussicht-
lich kein Planfeststellungsverfahren erforderlich.

e Abschnitt 3: vollstandige Umsetzung

e Abschnitt 4: Verwirklichung der ErschlieBungsspange Kohlscheid

e Abschnitt 6: Verwirklichung der Variante 6a

e Abschnitt 8: Umbau der Knotenpunkte

Langfristige MaRnahmen (5 bis 10 Jahre)

e Abschnitt 1: Bau der Unterfiihrung am Ponttor, falls sich die Machbarkeit in den weiteren
Untersuchungen herausstellt.

e Abschnitt 2: Verwirklichung der Variante 2b nach Zustandekommen des Grunderwerbs

e Abschnitt 4: Verwirklichung der Hauptachse im Zusammenhang mit dem Bau der Umge-
hungsstraRe fiir Richterich

e Abschnitt 5: Fir den Neubau des Radschnellwegs neben der Bahnlinie Aachen-Disseldorf
sind voraussichtlich lingere Planungsverfahren notwendig.

e Abschnitt 6: Verwirklichung der Variante 6b

e Abschnitt 7: Verwirklichung der Variante 7a oder 7b. Der umfangreiche Grunderwerb macht
ggf. ein Planfeststellungsverfahren notwendig.

e Abschnitt 8: Neubau des Zweirichtungsradwegs

12. Besonderheiten/Sonstiges

Der wachsenden Bedeutung des grenziberschreitenden Verkehrs soll mit dem hier vorgestellten
Projekt eines Radschnellwegs Rechnung getragen werden. Damit wiirde erstmalig von den betei-
ligten niederlandischen und deutschen Kommunen ein Radverkehrsprojekt gemeinsam entwickelt
und umgesetzt, das einen maRgeblichen Ausbau der Infrastruktur zum Ziel hat. Hierbei gilt es, die
unterschiedlichen Regelwerke und rechtlichen Voraussetzungen beider Lander zu beachten und
fir die jeweiligen Erfahrungen zur Férderung des Radverkehrs zu nutzen. Mit dem Bau von Rad-
schnellwegen wird in Deutschland noch Neuland betreten, wiahrend in den Niederlanden bereits
umfangreiche Erfahrungen gesammelt werden konnten.

In Zusammenarbeit mit dem Lehrstuhl fiir Stadtbauwesen der RWTH Aachen soll das Projekt
gleichzeitig wissenschaftlich begleitet werden, u.a. fir die Erforschung der Wirkung von Rad-
schnellwegen auf die Verkehrsmittelwahl und die Ableitung von Empfehlungen fiir Planung und
Bau von Radschnellwegen.

Die Projektpartner sind sich einig, dass nach dem Bau des Radschnellwegs der Qualitatssicherung

eine besondere Rolle zukommt. Hierzu sollen folgende MaRnahmen dienen:

e Abschluss einer Verwaltungsvereinbarung durch die Projektpartner mit der Verpflichtung zur
Erhaltung eines definierten Qualitdtsniveaus in Bezug auf Ausbaustandard, Reisegeschwindig-
keit, Wartezeiten an Knoten usw. Bei allen Anderungen, die wesentlichen Einfluss auf den Rad-
schnellweg haben wiirden, sollen die Projektpartner einbezogen werden.

e Einrichtung einer gemeinsamen Streckenkontrolle.
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Beschreibung der Routenfiithrung
Abschnitt 1: siehe auch Lageplanausschnitt 1
Aachen Innenstadt - Rutscher StraRe

Trassenverlauf

Stadtauswarts:

Stadtauswarts konnte der Rad-

schnellweg ab dem Grabenring

(Driescher GaRchen) Uber Pont-

driesch und Pontstrale bis zur

Kreuzung mit dem Alleenring (Lud-

wigsal-lee/Pontwall) am Ponttor auf

einem 3,00 m breiten Radfahrstrei-

fen gefihrt, der im vorhandenen

StraRenraum abmarkiert werden

soll. Die PontstraRe ist und bleibt

EinbahnstraRe in dieser Fahrtrich-

tung. Ab der Bushaltestelle Ponttor

kénnten Radfahrer und Busverkehr

auf einer gemeinsamen Umweltspur

(Breite 3,25 m) gefiihrt werden. Der

Alleenring umschlieRt die Innen-

stadt und ist heute schon durch-

gangig mit Radfahrstreifen bzw.

Schutzstreifen ausgestattet. Von

dort soll die Umweltspur auf der

Roermonder StraRe weitergefiihrt

werden. Die Radfahrer koénnten

durch Markierungen in die rechte

Nebenfahrbahn geleitet werden, die heute vorwiegend der ErschlieRung der dortigen Woh-
nungen und Geschéfte dient. Die Nebenfahrbahn sollte dann als Fahrradstrale umgestaltet
und direkt in die Riutscher StraRe gefiihrt werden, so dass die Radfahrer die Lichtsignalanlage
Roermonder Strale/Riitscher StraRe gar nicht passieren miissen.

Stadteinwarts:

Stadteinwarts konnte die Roermonder StraRe ab der Kreuzung Roermonder StraRe/Ritscher
StraRe eine 3,25 m breite Umweltspur bis zur Kreuzung Alleen-ring/WiillnerstraRe erhalten.
Der Radverkehr wiirde von dort tiber die MalteserstraRe und die WiillnerstraRe bis zum Gra-
benring (Templergraben) fahren. Die Malteserstrale wiirde stadteinwarts eine EinbahnstraRe

Projektblatt Abschnitt 1 zum Erlauterungsbericht fiir Kenn-Nummer 717404
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bleiben, bei der - wie bereits heute nur der Bus- und Radverkehr aus Richtung Alleenring
einfahren kann. Zur besseren Verdeutlichung konnte die MalteserstraRe in eine Fahrradstra-
Re umgewandelt werden, die vom Busverkehr und von den Kfz der Anlieger (Zufahrt moglich
Uber Pontstrale) mitgenutzt werden darf. Auf der WiillnerstraRe (EinbahnstraRe stadtein-
warts) kdnnte ab der MalteserstraRe der rechte der beiden heutigen Fahrstreifen in einen
Radfahrstreifen mit 3,00 m Breite umgewidmet werden, der dann u.U. fiir die Mitnutzung

durch den Busverkehr freigegeben werden kdnnte.

Topogra-
phie

Stadtein-
warts eben
oder Gefille
bis 2 %,
stadtaus-
warts eben
oder Stei-
gung bis 2 %

Malteserstral3e stadteinwérts

Pontstral3e stadtauswérts

Fiihrungselemente
Strecke ‘ Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
stadtauswarts

Pontdriesch, 375 m 2 Fahrspuren je keine Radver- | Fahrspur 3,00 m,

Pontstrale 3,00 m, EinbahnstraRe kehrsanlagen Radfahrstreifen
3,00 m,
am Knoten Ponttor:
Fahrspur 3,00 m,
Fahrspur 2,75 m,
Umweltspur 3,25 m
(Rad und Bus),

Roermonder 70 m 2 x 3,25 m Fahrspur keine Radver- | Umweltspur 3,25 m,

Strale bis kehrsanlagen Fahrspur 3,25 m

Abzweig der

rechten

Nebenfahr-

bahn bei

Haus-Nr. 10

Roermonder 80 m 4,50 m Parkstreifen keine Radver- | 4,50 m Parkstreifen

StralRe, (senkrecht), kehrsanlagen (senkrecht),

Nebenfahr- 4,25 m Fahrspur, 4,25 m Fahrradstrale

bahn von 2,00 m Parkstreifen (Anlieger frei),

Haus-Nr. 10 2,00 m Parkstreifen

bis Ritscher

Strale

Projektblatt Abschnitt 1 zum Erlauterungsbericht fiir Kenn-Nummer 717404
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stadteinwdrts

Strecke Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Roermonder 150 m 2 x 3,25 m Fahrspur; Schutzstreifen | 3,25 m Umweltspur,
Stralle ab am Knoten Ponttor: zu schmal, 3,25 m Fahrspur;
Rutscher 2,75 m Fahrspur, auRerhalb des | am Knoten Ponttor:
Strale bis 1,25 m Schutzstreifen, | Knotens keine | 2,75 m Fahrspur,
Pont- 3,25 m Busspur, Radverkehrs- 4,50 m Umweltspur,
wall/Ludwigsal 2 x 3,00 m Fahrspur anlage 2 x 3,00 m Fahrspur
lee
MalteserstraRe | 250 m | 3,00 m Busspur, keine Radver- | Ausweisung als Fahr-
5,00 m Fahrspur (Ein- kehrsanlagen radstraRe, bis Frie-
bahnstraRe), senstrale Linienver-
ab FriesenstraRe Zwei- kehr frei, ab Friesen-
richtungsverkehr mit 2 straRe Anlieger frei
x 3,00 m Fahrspur
WiillnerstraBe | 150 m 2 x 3,25 m Fahrspur Keine Radver- | 3,00 m Radfahrstrei-
(EinbahnstraRe stadt- kehrsanlagen fen,
einwarts), stadteinwarts 3,50 m Fahrspur
2,00 m Radweg stadt-
auswarts

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt Gestaltung heute | Midngel Gestaltungsvorschlag
Alleenring/ Niveaugleiche Keine Bevorrechti- - Variante 1: niveaugleich,
Ponttor Kreuzung im Zu- | gung des Radver- Querung im Zuge der Umwelt-
(Roermonder ge des stark be- kehrs spuren, Optimierung der
Strale/ fahrenen Alleen- Lichtsignalsteuerung zuguns-
PontstralRe/ rings, teilweise ten geringerer Wartezeiten fir
SaarstraBe) niveaufreie FulR- Radfahrer
gangerquerung - Variante 2: niveaufrei,
Umbau der FuRgdngerunter-
flilhrung fir die Nutzung durch
Radfahrer
Nebenfahrbahn | Einmindung mit | Wartepflicht fiir den | Bevorrechtigung der Abbiege-
Roermonder Wartepflicht fir Radverkehr beziehung von der Neben-
StralRe/ die Nebenfahr- fahrbahn in den noérdlichen

Rutscher Strale

bahn

Arm der Rutscher Strale, flir
Kfz Linksabbiegegebot aus der
Nebenfahrbahn in den westli-
chen Arm der Riitscher StraRe,
Aufpflasterung des Einmin-
dungsbereichs

Projektblatt Abschnitt 1 zum Erlauterungsbericht fiir Kenn-Nummer 717404
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Knotenpunkt

Gestaltung heute

Mangel

Gestaltungsvorschlag

Malteserstrale /
WillnerstraRe

Die stadteinwarts
fihrenden Fahr-
streifen beider
StraRen werden
ab dem Knoten
zweistreifig als
EinbahnstraBRe
weitergefiihrt, so
dass aus beiden
StraRen kommend
keine Wartepflicht
besteht

Radfahrer, die am
folgenden Knoten
WillnerstraRe/
Templergraben ge-
radeaus oder rechts
fahren, miissen den
Fahrstreifen wech-
seln

Gestaltung als T-Einmiindung,
bevorrechtigte Fortfiihrung
der Umweltspur aus Richtung
Malteserstrale, Unterordnung
der Zufahrt aus der Willner-
strale

Besondere Abschnitte /Restriktionen

Mischnutzung auf der Nebenfahrbahn der Roermonder StraRe mit Parkstandswechsel vor den
Geschéften. Zur vertraglichen Abwicklung aller Nutzungen soll der Einfahrbereich in die Ne-

benfahrbahn so umgestaltet werden, dass die Einfahrgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs re-

duziert und der Vorrang des Radverkehrs betont wird.
Neuordnung des Verkehrs in der PontstraRe zur Verringerung der Konflikte, die heute durch
die verschiedenen Nutzungsanspriiche (Kurz- und Langzeitparker, Busverkehr, dichter FuR-
gangerverkehr, AuRengastronomie) entstehen.
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Beschreibung der Routenfithrung
Abschnitt 2: siehe auch Lageplanausschnitt 1 und 2
Aachen Ritscher StraRe bis Roermonder StraRe in Aachen-Richterich

Trassenverlauf

Auf der Ritscher StraRe konnte der
Radverkehr wie heute im Mischver-
kehr in der vorhandenen Tempo-
30-Zone gefiihrt werden. Hierzu
wiirde eine FahrradstraRe eingerich-
tet, die weiterhin fir den Kfz-
Verkehr nutzbar wadre. Zusatzliche
verkehrsberuhigende MaRnahmen
wie Aufpflasterungen sollten der
Einhaltung eines vertraglichen Ge-
schwindigkeitsniveaus des  Kfz-
Verkehrs dienen.

Nordlich der Kreuzung Nizzaallee

kénnte der Radschnellweg etwas

nach Westen verschwenkt werden

und wird in Randlage der Griinanla-

ge mit Rasensportplatz gefiihrt wer-

den. Der vorhandene asphaltierte

Wege (Breite ca. 3,00 m) misste auf

6,30 m fir FuRganger und Radfahrer

verbreitert oder alternativ durch eine

eigene Trasse flur den Radverkehr

ergdanzt werden. AnschlieRend fiihrt

die Trasse durch eine Kleingarten-

anlage (Eigentum der Stadt Aachen),

die auf dem Damm der friheren

Bahnstrecke nach Disseldorf liegt

(Verlegung auf die heutige Trasse

Uber Westbahnhof vermutlich zu

Beginn des 20. Jahrhunderts). In der Kleingartenanlage ist eine geradlinige Flihrung tiber den
zentralen ErschlieRungsweg oder eine Fiihrung in westlicher Randlage maoglich. Je nach Vari-
ante mussten u.U. bis zu sieben Kleingarten entfallen.
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Der Bahndamm wurde Anfang der 70er Jahre bzw. der 90er Jahre durch die Kohlscheider
Strale (L 232) und den Toledoring (L 260) unterbrochen. Daher ist der Neubau einer Briicke
fir FuRgdnger und Radfahrer erforderlich, die je nach Loésung eine Ldnge bis zu 320 m auf-
weisen wirde. Mit dem Wiederaufschiitten des Bahndamms auf der nérdlichen Seite ware
ggf. eine Verkirzung des Bauwerks um 100 m moglich. Im weiteren Verlauf soll der frihere
zweigleisige Bahndamm genutzt werden. Der bestehende FuRweg wiirde auf 6,30 m fiir ei-
nen getrennten Ful-/Radweg verbreitert. Zur Querung der SchlossparkstraRe wire eine wei-
tere Briicke (Ldnge ca. 70 m) erforderlich. In Richterich miindet die Trasse in die Strale Tit-
tardsfeld ein. Tittardsfeld ist eine wenig befahrene Tempo 30-Zone und wiirde in eine Fahr-
radstraRe mit Freigabe fiir den Kfz-Verkehr umgewandelt. Ab hier sind zwei Linienfithrungen
moglich:

Variante 2A:

Nach 150 m verlauft die StraRe Tittardsfeld in eine Rechtskurve. An dieser Stelle
konnte der Radschnellweg fiir die Radfahrer iber ein Anliegergrundstiick in westli-
cher Richtung an die Bahntrasse Aachen - Disseldorf gefiihrt werden, die hier im
Einschnitt verlauft. Die ostliche Boschung weist auf halber Hohe eine terassenartige
Abtreppung auf, die fir den Radweg (4,00 m Breite) genutzt werden koénnte. Die
FuRganger werden unabhangig lGber das bestehende Gehwegenetz gefiihrt. Im Zuge
der vorhandenen StraRentiberfihrung wiirde der Radweg gemeinsam mit der Bahn
die Roermonder Strale (in diesem Abschnitt L 231) unterqueren, wiirde anschlie-
Rend liber eine neue Rampe mit 3 % Steigung an die westliche Seite der Roermonder
Strale gefiihrt und wirde dort in den vorhandenen straRenbegleitenden Radweg
einminden. Dieser konnte durch Verschmalerung der heute recht breiten Fahrbahn
zu einem Zweirichtungsradweg mit 4,00 m Breite zuzuglich Sicherheitsstreifen zur
Fahrbahn ausgebaut werden.

Variante 2B:

Der Radschnellweg konnte der StraRe Tittardsfeld weiter als FahrradstraBe bis zur
Einmindung in die Roermonder Strale folgen. Entlang der Roermonder Strale wiir-
de auf der ostlichen Seite der vorhandene Radweg zu einem Zweirichtungsradweg
(4,00 m zzgl. Sicherheitsstreifen) ausgebaut.

Topogra-
phie

stadteinwarts
Steigung

< 1%, auf
200m 5%,
stadtauswarts
Steigung

<1%
Riitscher Stralle Alter Bahndamm bei Laurensberg
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Fiihrungselemente
Strecke Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Rutscher 730 m ca. 1,80 m Gehweg, keine Radver- | ca. 1,80 m Gehweg,
Strale 1,80 m Parkstreifen, kehrsanlagen 1,80 m Parkstreifen,
4,80 m Fahrbahn, 0,40 m Sicherheits-
1,80 m Parkstreifen, streifen,
ca. 2,10 m Gehweg, 4,00 m Fahrbahn, rot
Tempo 30-Zone eingefarbt mit Mittel-
und Randmarkierung,
0,40 m Sicherheits-
streifen,
1,80 m Parkstreifen,
ca. 2,10 m Gehweg,
Ausweisung als Fahr-
radstraRe, Anlieger
frei,
verkehrsberuhigende
MaRnahmen (z.B.
Aufpflasterungen),
siehe
Musterquerschnitt 1
ab Nizzaallee 230 m 2,50 m Gehweg keine Radver- | 4,00 m Zweirich-
bis Kleingar- kehrsanlagen tungsradweg,
tenanlage 2,30 m Gehweg, ggf.
Ritsch getrennt durch vor-
handenen Pflanzstrei-
fen
Bereich Klein- | 100 m 3,00 m Gehweg (FuR- keine Radver- | 4,00 m Zweirich-
gartenanlage weg innerhalb der kehrsanlagen tungsradweg,
Riitsch bis Kleingartenanlage) 2,30 m Gehweg,
Kohlscheider Aufgabe von bis zu 7
Strale Kleingarten auf der
westlichen Seite
Kohlscheider 320 m Keine Verbindung Keine Verbin- | Briicke liber Kohl-
Strale bis Be- dung scheider StraRe und
ginn des alten Toledoring mit
Bahndamms 4,00 m Zweirich-
nordlich des tungsradweg und
Toledoring 2,30 m Gehweg
Nordlich Tole- | 870 m 2,50 m Gehweg keine Radver- | 4,00 m Zweirich-
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doring bis
Tittardsfeld

kehrsanlagen

tungsradweg,
2,30 m Gehweg
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Strecke Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Tittardsfeld 170 m > 1,00 m Gehweg, keine Radver- | > 1,00 m Gehweg,
von Einmiin- 5,50 m bis 5,75 Fahr- kehrsanlagen 1,80 m Parkstreifen
dung des alten bahn mit wechselseiti- (nur abschnittsweise),
Bahndamms gem Parken am Fahr- 3,70 bis 3,95 m
bis Haus- bahnrand, Fahrbahn, rot einge-
Nr. 66 > 1,00 m Gehweg, farbt mit Mittel- und
Tempo 30-Zone Randmarkierung,

> 1,00 m Gehweg,

Ausweisung als Fahr-

radstraRe, Anlieger

frei

Variante 2a
Tittardsfeld, 340 m Keine Verbindung Keine Verbin- | 4,00 m Zweirich-
Haus-Nr. 66 dung tungsradweg, Fiih-
entlang Bahn- rung der FuBganger
linie Aachen- Uber das bestehende
Disseldorf bis Gehwegenetz
Roermonder
Strale
Variante 2b

Tittardsfeld 500 m > 1,00 m Gehweg, Keine Radver- | > 1,00 m Gehweg,

von Haus-

Nr. 66 bis Ro-
ermonder
StraRe

5,50 m bis 5,75 Fahr-
bahn mit wechselseiti-
gem Parken am Fahr-
bahnrand,

> 1,00 m Gehweg,
Tempo 30-Zone

kehrsanlagen

1,80 m Parkstreifen
(nur abschnittsweise),
3,70 bis 3,95 m
Fahrbahn, rot einge-
farbt mit Mittel- und
Randmarkierung,

> 1,00 m Gehweg,
Ausweisung als Fahr-
radstraRe, Anlieger
frei

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt

Gestaltung heute

Mangel

Gestaltungsvorschlag

Rutscher Stra-
Re/Lousbergstr
ale

Einmiindung mit
Aufpflasterung,
Verkehrsregelung
Rechts-vor-Links

kehrs

Keine Bevorrechti-
gung des Radver-

Bevorrechtigung im Zuge der
Ritscher StraRe

Riutscher Stra-
Re/Nizzaallee

Einmiindung mit
Aufpflasterung,
Verkehrsregelung
Rechts-vor-Links

Radverkehr

Wartepflicht fur den

Bevorrechtigung im Zuge der
Ritscher StraRe
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Knotenpunkt

Gestaltung heute

Mangel

Gestaltungsvorschlag

Querung Kohl-
scheider StraRe
und Toledoring

keine Verbindung
vorhanden

keine Verbindung
vorhanden

Neubau einer Briicke (320 m)
fiir FuRganger und Radfahrer
(4,00 m Zweirichtungsradweg,
2,30 m Gehweg)

Querung
Schloss-
parkstraRe

Niveaugleiche

Querung mit stei-

len Rampen zur
Schlossparkstra-
Re, keine Siche-
rung der Querung

Steigung der Ram-
pen fiir Radverkehr
ungeeignet

Niveaugleiche Querung durch
Neubau einer Briicke (ca. 70
m) in Bahndammbhaohe fir FulR-
ganger und Radfahrer (4,00 m
Zweirichtungsradweg, 2,30 m
Gehweg)

Einmindung
des Rad-
schnellwegs in
die StraRe
Tittardsfeld am
nordlichen Ende
des alten Bahn-
damms

Gehweg auf dem
alten Bahndamm
miindet in den
straBenbegleiten-
den Gehweg der
StraRe Tittards-
feld ein

Keine Bevorrechti-
gung des Radver-
kehrs, keine Siche-
rung der Querung

Aufplasterung des Einmiin-
dungsbereichs zur stufen-
freien Uberleitung des Rad-
schnellwegs in die Fahrbahn
Tittardsfeld, in noérdlicher
Fahrtrichtung Unterordnung
des Kfz-Verkehrs auf der Stra-
Re Tittardsfeld mit Linksab-
biegegebot, in stdlicher
Fahrtrichtung Rechtsabbiege-
gebot fir Kfz-Verkehr,

siehe Lageplan Knotenpunkt 1

Tittards-
feld/neuer Weg
zur Bahnlinie
Aachen-
Diisseldorf

(bei Variante 2a)

Nicht vorhanden

Aufplasterung des Einmiin-
dungsbereichs zur stufen-
freien Uberleitung des Rad-
schnellwegs in die Fahrbahn
Tittardsfeld, Gestaltung ana-
log zur oben beschriebenen
Einmiindung

Radschnellweg/
Roermonder
StraRe

(bei Variante 2a)

Nicht vorhanden

Niveaufreie Querung durch
Neubau einer Unterfiihrung
unter der Roermonder Strale
parallel zur vorhandenen
Bahnunterfiihrung

Tittardsfeld/
Tittardshang
(bei Variante
2b)

Einmiindung mit
Verkehrsregelung
Rechts-vor-Links

Keine Bevorrechti-
gung fur den Rad-
verkehr

Keine Bevorrechtigung im Zu-
ge der StraRe Tittardsfeld

Tittardsfeld/
Beulardsteiner
Feld (bei Vari-
ante 2b)

Einmiindung mit
Verkehrsregelung
Rechts-vor-Links

Keine Bevorrechti-
gung fur den Rad-
verkehr

Bevorrechtigung im Zuge der
StraRe Tittardsfeld
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Besondere Abschnitte /Restriktionen

Die bestehende StraRenverbindung zwischen Aachen-Zentrum und dem Aachener Ortsteil
Richterich verlauft tiber die Roermonder StraRe (L 232). Vom Ortsteil Laurensberg nach Rich-
terich sind sehr starke Steigungen bis zu 13 % aus dem Aachener Talkessel heraus zu bewal-
tigen. Fur den Radverkehr besteht heute hierzu keine attraktive Alternative. Fiir den Rad-
schnellweg soll daher die 6stlich verlaufende alte Bahntrasse genutzt werden, auf der bis
Anfang des 20. Jahrhunderts die Ziige Aachen - Dusseldorf verkehrten.
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Beschreibung der Routenfiithrung

Abschnitt 3 siehe auch Lageplanausschnitt 3

Roermonder StraRe bis nordlicher Ortsausgang Richterich

Trassenverlauf

Je nach Verwirklichung von Variante 2a
oder 2b in Abschnitt 2 wiirde der Rad-
schnellweg als Zweirichtungsradweg auf
der oOstlichen oder westlichen Seite der
Roermonder StraRe verlaufen. Der Platz-
bedarf koénnte je nach Ortlichkeit durch
Rickbau der heute recht breiten Fahrbahn
oder von offentlichen Parkplatzen (Neu-
ordnung des ruhenden Verkehrs) unter
Einbeziehung des heutigen Radwegs ge-
wonnen werden. In der Gegenrichtung
sollte fir den ortlichen Radverkehr zu-
sdtzlich ein Schutzstreifen auf der Fahr-
bahn angelegt werden. So wiirde der ortli-
che Radverkehr nicht zu zusatzlichen Sei-
tenwechseln gezwungen, wadhrend der
Uberortliche Radverkehr auf dem Rad-
schnellweg ebenfalls ohne Seitenwechsel
Richterich durchqueren kénnte. Allerdings
missen die Belange aller Verkehrsteil-
nehmer ausreichend beriicksichtigt wer-
den. Insbesondere die Gehwege sind in
diesem Bereich sehr schmal. Es bleibt zu
prifen, ob fiir den zusatzlichen Schutz-
streifen ausreichend Platz verbleibt

An den Kreuzungen und Einmiindungen

ware der Radverkehr - wie der geradeaus

fahrende Verkehr auf der Fahrbahn, vorfahrtberechtigt. Gegeniliber abbiegenden Verkehren
und an Grundstiickszufahrten sollte der Radschnellweg u.a. durch Aufpflasterungen, Markie-
rungen und Beschilderung besonders gesichert werden.
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Topogra-
phie

Steigung <1 %

Fithrungselemente
Strecke Liange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Roermonder 1460 m | > 1,50 m Gehweg, Radweg > 1,50 m Gehweg,
StralRe von 2,00 m Zweirichtungs—- | entspricht 4,00 m Zweirichtungs-
Tittardsfeld radweg, nicht Krite- | radweg,
bis Einmin- > 2,00 m Parkstreifen, rien Rad- 0,50 m Sicherheitsstrei-
dung geplante 2 x 3,12 m Fahrspur, schnellweg | fen,
Umgehungs- abschnittsweise zu- > 4,80 m Fahrspur,
strafe am satzlich Linksabbiege- 1,25 m Schutzstreifen,
nordlichen spuren, 0,5 m Sicherheitsstrei-
Ortsausgang > 2,00 m Parkstreifen, fen,
Richterich > 1,50 m Gehweg 2,00 m Parkstreifen,
> 1,50 m Gehweg,
siehe Musterquer-
schnitt 2

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt Gestaltung heute | Méangel Gestaltungsvorschlag
Roermonder Einmiindung mit | Wartezeiten fiir den | Optimierung der Lichtsignal-
StraRe/ Lichtsignalanlage | Radverkehr teilweise | schaltung, Koordinierung mit
Horbacher langer als 30 Sekun- | der Lichtsignalanlage am Kno-
StraRe den ten Roermonder StraRe / Rat-
hausplatz???

Roermonder Kreuzung mit Wartezeiten fiir den | Optimierung der Lichtsignal-
StraRe/ Lichtsignalanlage | Radverkehr teilweise | schaltung, Koordinierung mit

Rathausplatz

langer als 30 Sekun-
den

der Lichtsignalanlage an den
Knoten der Roermonder Strale
mit Horbacher Strafe und Ro-
der Weg

Roermonder
StraRe/
Roder Weg

Kreuzung mit
Lichtsignalanlage

Wartezeiten fiir den
Radverkehr teilweise
langer als 30 Sekun-
den

Optimierung der Lichtsignal-
schaltung, Koordinierung mit
der Lichtsignalanlage am Kno-
ten Roermonder StraRe / Rat-
hausplatz
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Knotenpunkt

Gestaltung heute

Mangel

Gestaltungsvorschlag

Alle Gbrigen
Knotenpunkte

Bevorrechtigung
des Radverkehrs
im Zuge der Ro-
ermonder Strale

Keine Sicherung des
Zweirichtungsrad-
verkehrs

Zusatzliche Sicherung der
Querungen durch Aufplaste-
rungen, Markierung und Be-
schilderung

Besondere Abschnitte /Restriktionen

keine
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Beschreibung der Routenfithrung

Abschnitt 4, Hauptachse: siehe auch Lageplanausschnitt 3 und 4

Nordlicher Ortausgang Richterich - Bahnstrecke Aachen-Diisseldorf in Hohe Herzo-
genrath-Kohlberg

Trassenverlauf

Im Zusammenhang mit dem vorgesehenen

neuen Wohngebiet Richtericher Dell plant die

Stadt Aachen den Bau einer UmgehungsstraRe

zwischen der Roermonder StraBRe am nordli-

chen Ortsausgang Richterich und der Horba-

cher StraRe. An der Einmiindung in die Roer-

monder StraRe konnte der Radschnellweg die

Umgehungsstrale zunachst mittels einer Un-

terfilhrung niveaufrei queren (siehe Knoten-

punkt-Lageplan 2). Er konnte anschlieRend

als getrennter FuR-/Radweg auf der Nordsei-

te dieser StraRe liber die Bahnlinie Aachen -

Diisseldorf bis zur BankerfeldstraBe und an

dieser entlang bis zum Ortseingang Kohl-

scheid-Bank gefiihrt werden. In der Ortslage

wirde der Radverkehr im Mischverkehr auf

der Fahrbahn fahren, die als Fahrradstrale

mit Freigabe fir den Kfz-Verkehr umgewid-

met wirde (Bevorrechtigung an allen Knoten-

punkten, verkehrsberuhigende MalRnahmen

wie Aufpflasterungen usw.). Am noérdlichen

Ortsende wiirde der Radschnellweg mit einem

kurzen Neubauabschnitt (ca. 200 m) zur Ro-

ermonder Strale (L 232) gefiihrt und dort in

den vorhandenen Ful-/Radweg einmiinden, der auf die Breiten nach dem Standard fiir Rad-
schnellwege ausgebaut wiirde. An der Einmiindung Roermonder StraRe/Voccartstrale wiirde
der Radschnellweg durch eine neue Unterfiihrung auf die ostliche Seite der L 232 (Voccart-
straRe) gefiihrt und in einen Wirtschaftsweg nach Nordosten abzweigen, der zur Bahnlinie
Aachen-Dusseldorf fiihrt. Der Wirtschaftsweg wiirde auf eine Breite von 6,30 m (Radweg
4,00 m, FuBRweg 2,30 m) ausgebaut.
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Topogra-
phie

Steigung

< 1%,

2 - 3 % auf ca.
1.000 m,

10 % auf ca.
80 m (Rich-
tung Aachen)

Fiihrungselemente
Strecke Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
straRenbeglei- | 430 m Keine Verbindung - 4,00 m Zweirichtungs-
tend zur ge- vorhanden radweg,
planten Um- 1,75 m Sicherheitsstrei-
gehungsstrale fen zur Fahrbahn,
Richterich 2,30 m Gehweg
Bankerfeld- 550 m 2 x 3,00 m Fahrspur keine Rad- 2 x 3,00 m Fahrspur,
straRe bis verkehrsan- 1,75 m Sicherheitsstrei-
Ortseingang lagen fen,
Bank 4,00 m Zweirichtungs-
radweg,
2,30 m Gehweg
Ortsdurchfahrt | 2130 m | 4,10 m bis 5,60 m keine Rad- Querschnitt wie im Be-
Bankerfeld- Fahrbahn, abschnitts- | verkehrsan- stand, Ausweisung als
strale - Haus- weise 1,80 m Park- lagen Fahrradstrale, zusatz-
Heyden-StraRe streifen (alternierend), lich Roteinfarbung mittig
- An Vieslapp beidseitig > 1,50 m auf der Fahrbahn auf
Gehweg 4,00 m Breite mit Mittel-
und Randmarkierung,
verkehrsberuhigende
MaRnahmen (u.a. Auf-
pflasterungen)
An Vieslapp - 200 m Keine Verbindung - 4,00 m Zweirichtungs-
Roermonder vorhanden radweg,
Stralle 2,30 m Gehweg
Roermonder 130 m 2,00 m Rad-/Gehweg, | Radweg ent- | 4,00 m Zweirichtungs-
Stralle bis 1,00 m Sicherheits- spricht nicht | radweg,
VoccartstraRe streifen, Kriterien 2,30 m Gehweg,
2 x 3,40 m Fahrspur Radschnell- 1,00 m Sicherheitsstrei-
weg fen,
2 X 3,40 m Fahrspur
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Strecke Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Wirtschafts- 810 m 3,50 m Wirtschafts- Radweg ent- | 4,00 m Zweirichtungs-
weg von weg spricht nicht | radweg, Freigabe fir
VoccartstraRe Kriterien landwirtschaftlichen
bis Bahnlinie Radschnell- Verkehr
Aachen- weg, keine 2,30 m Gehweg
Dusseldorf separate

FuRganger-

flilhrung

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt Gestaltung heute | Midngel Gestaltungsvorschlag
Radschnell- Kein Knotenpunkt | - Niveaufreie Querung des Rad-
weg/geplante vorhanden schnellwegs mit Unterfliihrung
Nordumgehung (siehe Lageplan 2)

Richterich

Alle Knoten- Verkehrsregelung | Wartepflicht auch fiir | Bevorrechtigung der Fahr-

punkte im Zuge
der Bankerfeld-
straRe und der
Haus-Heyden-
Strale in der
Ortslage Bank

Rechts-vor-Links

Radverkehr

radstrafle an allen Knoten-
punkten

VoccartstraRe Bevorrechtigung - wie im Bestand

(L 232)/ des Radwegs ge-

Roermonder geniber der Ro-

Strale ermonder StraRe

Radschnellweg/ | Querungsstelle Lange Wartezeiten Niveaufreie Querung mit Un-
Voccartstrale mit Lichtsignal- terfihrung (siehe Lageplan 5)
(L232) anlage

Besondere Abschnitte /Restriktionen

Dieser Abschnitt bietet eine moglichst direkte Linienfiihrung fiir den durchgehenden Radver-
kehr, liegt jedoch in Randlage zur Ortslage Kohlscheid. Die Ortsdurchfahrt Bank weist Stei-
gungen von 2 - 3 % auf einer Lange von etwa 1 km auf. Die Verbindung von der Voccartstra-
Re bis zur Bahnlinie Aachen-Diisseldorf hat in Fahrtrichtung Aachen eine Steigung bis zu

10 % auf 80 m Lange. Diese Variante ist vorteilhaft fiir durchfahrende Radfahrer ohne Quelle
oder Ziel in Kohlscheid selbst, fir die gleichzeitig die Steigungsverhiltnisse unproblematisch
sind (wie etwa Nutzer von Pedelecs) sowie Bewohner des geplanten Wohngebiets Richtericher
Dell (am Nordrand von Aachen-Richterich). Fiir die tibrigen Radfahrer dient die Erschlie-

Rungsspange Kohlscheid (siehe unten).
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Beschreibung der Routenfithrung

Abschnitt 4, ErschlieRungsspange Kohlscheid:
siehe auch Lageplanausschnitt 3 bis 5

Nordlicher Ortausgang Richterich - Bahnstrecke Aachen-Diisseldorf in Hohe
Herzogenrath-Kohlberg

Trassenverlauf

Ab dem nordlichen Ortsausgang von
Richterich kénnte der Radschnellweg im Zuge
des heutigen stralRenbegleitenden Radwegs
auf der westlichen Seite der Roermonder
StraBRe weiter Richtung Norden gefiihrt
werden. 70 m nordlich der Einmindung
Ursfeld wechselt der Radweg mit einer neuen
Unterfiihrung auf die ostliche Seite und fihrt
auf einem vorhandenen, aber auszubau-
enden Wirtschaftsweg ca. 400 m nach Osten
und dann auf einem neu zu bauenden
Wegeteilstiick (Breite 6,30 m) bis zur
Einmiindung DornkaulstraRe/
KampchenstraBe, die zu einem kleinen
Kreisverkehr ausgebaut wird. In dem soeben
durchquerten Bereich der freien Feldflur
entsteht in den kommenden Jahren ein

Gewerbegebiet. In  die Planung des
StraRennetzes soll der Radschnellweg
integriert werden. Entlang der
Kampchenstrale wird hinter der

straBRenbegleitenden Baumreihe ein 4,00 m

breiter Radweg neu angelegt. Die FuRganger

benutzen  weiterhin  den  vorhandenen

Gehweg. Nach 340 m schwenkt der Radschnellweg auf die ehemalige Bahntrasse Stolberg -
Wirselen - Kohlscheid ein, auf der bereits heute ein FuR-/Radweg verldauft. Dieser wird auf
eine Breite von 6,30 m ausgebaut. Im Zuge dieser Achse verlauft der Radschnellweg bis zur
Einmiindung in die RaiffeisenstralRe teilweise im StraRenraum (ZellerstraRe, Alte Bahn) oder als
selbststandiger getrennter FuR-/Radweg. Die StraRen haben eine geringe Verkehrsbelastung,
sind Bestandteil von Tempo 30-Zonen und wiirden zu Fahrradstralen mit Freigabe fiir den
Kfz-Verkehr umgewidmet. An den Querungen mit den stdarker befahrenen StraRen
KaiserstraRe und WeststraBe wirden zur Beschleunigung des Radverkehrs Minikreisverkehre
angelegt. An den (brigen Kreuzungen und Einmindungen wird der Radschnellweg
bevorrechtigt. An einigen Stellen ist zukiinftig illegales Parken zu unterbinden.
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Uber die RaiffeisenstraBe, FeldstraRe und MiihlenstraRe wird die Forensberger StraBe erreicht.
Alle drei gehoren ebenfalls zu Tempo 30-Zonen und werden zu Fahrradstralen umgewidmet.
An der Einmindung MihlenstraRe/Forensberger StralRe wiirde ein weiterer Minikreisverkehr
angelegt. Im Zuge der Forensberger Stralke wird die Bahnlinie Aachen-Dusseldorf auf der
vorhandenen Briicke gequert. Durch Einengung der Fahrbahn wird dazu neben dem
nordlichen Gehweg ein Zweirichtungsradweg geschaffen. Auf der westlichen Seite der Briicke
biegt dieser in Richtung Norden ab und wird parallel zu Bahntrasse gefiihrt.

Topogra-
phie

Steigung < 1%

Fiihrungselemente

Strecke Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Roermonder 625 m 2,00 m straRenbeglei- | Radweg ent- | 2,30 m Gehweg,

StraRe (L 232) tender FuB-/Radweg, | spricht nicht | 4,00 m Zweirichtungs-
vom nordli- 1,75 m Sicherheits- Kriterien radweg,

chen Ortsaus- streifen zur L 232 Radschnell- 1,75 m Sicherheitsstrei-
gang Richter- weg fen zur Fahrbahn

ich bis 70 m

noérdlich Urs-

feld

Von Roermon- | 800 m 3,50 m Wirtschafts- keine durch- | 4,00 m Zweirichtungs-
der StraRe weg auf 400 m, keine | gehende radweg (Freigabe fir

(L 232) bei Anbindung an Kamp- | Verbindung landwirtschaftlichen Ver-
Ursfeld bis chenstrale kehr),

Kampchen- 2,30 m Gehweg

strale

Kampchen- 340 m 1,25 m Sicherheits- entspricht 1,25 m Sicherheitsstrei-
straRe von streifen, nicht Krite- fen,

Dornkaulstra- 5,00 m Fahrbahn, rien Rad- 5,00 m Fahrbahn,

Re bis alte 1,25m Sicherheits- schnellweg 1,25m Sicherheitsstrei-
Bahntrasse streifen, fen,

Stolberg- 1,50 m Gehweg, 1,50 m Gehweg,
Kohlscheid 2,00 m Griinstreifen 2,00 m Griinstreifen,

4,00 m Zweirichtungs-
radweg
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Strecke Linge Gestaltung heute Mingel Gestaltung geplant
Alte Bahntras- | 350 m 2,50 m gemeinsamer | entspricht 4,00 m Zweirichtungs-
se von Kamp- FuR-/Radweg, nicht nicht Krite- radweg,
chenstrale bis asphaltiert rien Rad- 2,30 m Gehweg
Zellerstrale schnellweg
Zellerstrale, 910 m beidseitig Gehwege > | keine Rad- Querschnitt wie im Be-
Alte Bahn 1,50 m, verkehrsan- stand, Ausweisung als
6,50 m Fahrbahn mit | lagen FahrradstralRe, zusatzlich
abschnittsweise alter- Roteinfarbung mittig auf
nierendem Parken der Fahrbahn auf 4,00 m
Breite mit Mittel- und
Randmarkierung, ver-
kehrsberuhigende MaR-
nahmen (u.a. Aufpflaste-
rungen)
FuBR-/Radweg | 350 m | 2,50 m FuR-/Radweg | Breite ent- 4,00 m Zweirichtungs-
auf alter spricht nicht | radweg,
Bahntrasse Kriterien 2,30 m Gehweg
zwischen Alte Radschnell-
Bahn und weg
Raiffeisenstra-
Re
Raiffeisenstra- | 540 m | Anliegerstrale mit ca. | keine Rad- Querschnitt wie im Be-
Re, FeldstraRe, 5,50 m Fahrbahn und | verkehrsan- stand, Ausweisung als
MihlenstraRe beidseitigen Gehwe- lagen Fahrradstrale, zusatzlich
bis Forensber- gen Roteinfarbung und wei-
ger StraRe tere MaRnahmen wie bei
ZellerstraRe/Alte Bahn
Forensberger 40 m 2,50 m Gehweg, keine Rad- 4,00 m Zweirichtungs-
Stralle im Be- 6,50 m Fahrbahn, verkehrsan- radweg,
reich der Bru- 2,00 m Gehweg lagen 0,50 m Sicherheitsstrei-
cke tiber die fen,
Bahnstrecke 4,50 m Fahrbahn
Aachen- 2,00 m Gehweg
Disseldorf
Parallel 940 m Keine Verbindung - 4,00 m Zweirichtungs-
Bahntrasse radweg
Aachen-
Disseldorf

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt Gestaltung heute | Midngel Gestaltungsvorschlag
Querung L 232, | Kein Knotenpunkt | - Niveaufreie Querung des Rad-
70 m nordlich vorhanden schnellwegs mit Unterfiihrung
Ursfeld
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Knotenpunkt

Gestaltung heute

Mangel

Gestaltungsvorschlag

DornkaulstraRe/
Kampchen-
straRe/
Radschnellweg

Einmiindung

Keine Anbindung
Radschnellweg

Ausbau der Einmiindung zum
kleinen Kreisverkehr im Rah-
men der ErschlieRung des be-
nachbarten TPH-
Gewerbeparks

Kreuzungen mit
KaiserstraRe,
WeststraRe

Bevorrechtigung
der querenden
StraRe

Langere Wartezeiten
fiir Radschnellweg

Ausbau der Kreuzungen zu
Minikreisverkehren

Einmindung
MihlenstraRe/

Verkehrsregelung
Rechts-vor-Links

Ungesichertes

Linksabbiegen fir

Ausbau der Einmindung zum
Minikreisverkehr

Forensberger Radschnellweg Rich-
Strale tung Herzogenrath
VoccartstraRe/ Keine Querung Keine Querung Einrichtung einer lichtsignal-

Radschnellweg

geregelten Querung

Besondere Abschnitte /Restriktionen

Dieser Abschnitt bietet eine zentrale ErschlieBung der Ortslage Kohlscheid mit sehr geringen
Steigungen. Sie ist etwa 700 m ldnger als die oben beschriebene Hauptachse.
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Beschreibung der Routenfiithrung

Abschnitt 5: siehe auch Lageplanausschnitt 5 und 6

Bahnstrecke Aachen-Diisseldorf in Hohe Herzogenrath-Kohlberg bis Herzogenrath

Trassenverlauf

Der Radschnellweg wiirde auf der westlichen

Seite der Bahnlinie Aachen-Diisseldorf bis nach

Herzogenrath-Zentrum mit groRtenteils sehr

geringen Steigungen gefiihrt. Etwa zwischen

Postropsweg und Auf der Kant (Ortsteil

Kohlberg, etwa 490 m) sowie zwischen Auf den

Heggen (Ortsteil StraB) und einer Stelle 180 m

nordlich der Briicke Pilgramsweg (ca. 730 m)

verlauft der Weg innerhalb der Bahntrasse

seitlich der Gleise (iberwiegend im Einschnitt).

Hier ist der notwendige Platz fiir einen 4,00 m

breiten Radweg vorhanden. Nur an einer Stelle

von etwa 150 m Ldnge ist eine seitliche

Verbreiterung des Bahndamms z.B. mit einer

Stiitzwand  erforderlich. In den {ibrigen

Bereichen (insgesamt ca. 1.000 m) wiirde neben

der eigentlichen Bahntrasse der Radschnellweg

eigenstandig gefiihrt, da in der Bahntrasse nicht

geniigend Platz ist bzw. hohe Bahndamme sehr

aufwandig verbreitert werden missten. Durch

geschickte Ausnutzung der Topographie bleiben

die Steigungen jedoch auch hier kleiner als 3 %.

Im gesamten Bereich werden die FulBgdnger

Uber bereits vorhandene Wanderwege gefiihrt,

die im Wurmtal parallel zur Bahnlinie verlaufen.

Die einzige Ausnahme bildet ein etwa 100 m langer Abschnitt in Hohe der StraRe Auf den
Heggen (Ortsteil StraR). Dort steht ein Haus so nah an der Bahntrasse, dass der vorhandene
Gehweg dazwischen nur 2,50 m breit ist (Ldnge des Engpasses ca. 50 m). Durch Nutzung
eines 20 m westlich davon gelegenen Privatgrundstiickes konnte dieser Engpass umgangen
werden. Hierzu ist Grunderwerb erforderlich.

Zur Querung der Schiitz-von-Rode-StraRe (L 232) in Herzogenrath soll eine neue Briicke
parallel zur vorhandenen Bahnbriicke gebaut werden, deren nordliche Rampe in die StraRe
Am Schirhof einmiindet. Diese Rampe wird wegen der kurzen Entwicklungslange eine Stei-
gung von 6 bis 7 % aufweisen. Die StraRe Am Schiirhof wiirde bis zur KleikstraRe im Zentrum
als FahrradstraRe gestaltet. Der Parkplatz im Bereich Am Schiirhof wird neu geordnet, um die
Konflikte mit dem Radverkehr zu minimieren.
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Topogra-
phie

Steigung

< 1%,

im Bereich der
Rampe von
der Briicke
Uber die
Schiitz-von-
Rode-StraRe
zur StraRe Am
Schiirhof 6 %
auf ca. 90 m

Fithrungselemente

Strecke Linge Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant

Begleitend zur | 2350 m | Keine Verbindung - 4,00 m Zweirichtungs-

Bahntrasse radweg

Aachen-

Dusseldorf

Am Schirhof 110 m | Fahrbahn in unter- keine Rad- Ausweisung als Fahr-
schiedlichen Breiten, verkehrsan- | radstrale mit Roteinfar-
mindestens 4,50 m, lagen, mogli- | bung auf einer Breite von
dient teilweise als che Konflikte | 4,00 m mit Rand- und
Zufahrt zu einem un- | mit Park- Mittelmarkierung, Frei-
mittelbar benachbar- | suchverkehr | gabe fiir Kfz; Neuord-

ten offentlichen Park-
platz

nung des ruhenden Ver-
kehrs so, dass Ein- und
Ausparkvorgdnge nicht
direkt vom Radschnell-
weg aus erfolgen

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt Gestaltung heute | Méangel Gestaltungsvorschlag

Querung Keine Ungesicherte Que- Niveaufreie Querung mit neuer
Schiitz-von- rung Bricke Uber die L 232 parallel
Rode-StraRe zur vorhandenen Bahnbriicke
(L232)

Besondere Abschnitte /Restriktionen

keine
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Beschreibung der Routenfithrung
Abschnitt 6, Variante a:

Herzogenrath-Pannesheide - Kerkrade Zentrum

Trassenverlauf

Dieser Abschnitt dient der Anbindung

des Zentrums der Gemeinde Kerkrade

und zweigt im Abschnitt 4 von der dort

beschriebenen Linienfiihrung ab. Vari-

ante 6A schlieft an die Hauptachse des

Abschnitts 4 an der Kreuzung Roer-

monder Strafe/VoccartstraBe (L 232)

an. Die Radfahrer werden in den nordli-

chen Abschnitt der Roermonder StraRe

geleitet, die in eine Fahrradstrale um-

gewidmet wiirde, und bis zum Kreisver-

kehr am Knoten Roermonder Stra-

Re/Nieuwstraat gefiihrt. Die Umlauf-

schranke an der sudlichen Kreisver-

ekhrszufahrt, die heute die Durchfahrt

von Kfz an dieser Stelle verhindern soll,

wird abgebaut und durch eine je 2 m

breite Zu- und Ausfahrt mit dazwischen

liegendem Fahrbahnteiler fir den Rad-

schnellweg ersetzt. Bei der Erschlie-

Rungsspange Kohlscheid des Abschnitts

4 beginnt dieser Abschnitt an der Bri-

cke Forensberger Strale Uber die Bahn-

strecke Aachen-Disseldorf. Von dort

fihrt ein Wirtschaftsweg nach Nordwesten zur VoccartstraRe (L 232), der fiir Radfahrer und
FuRganger auf eine Breite von 6,30 m ausgebaut und asphaltiert wiirde. Der Weg dient wei-
terhin auch der Zufahrt zu den Feldern und soll daher als FahrradstraRe mit Freigabe fiir den
landwirtschaftlichen Verkehr ausgewiesen werden. Hierdurch bedingte Verschmutzungen
sind durch eine intensive Unterhaltung zu minimieren. Zur Querung der VoccartstraRe (L232)
wiirde eine zusatzliche Lichtsignalanlage eingerichtet, die auf Anforderung den Radfahrern
die Querung mit kurzen Wartezeiten ermoglichen soll. Der Bau eines Tunnels oder einer Brii-
cke scheidet wegen der kurzen Entwicklungslange fiir Rampen in der westlichen Panneshei-
der StraRe aus. AnschlieRend wird ebenfalls der Kreisverkehr Roermonder Stra-
Re/Nieuwstraat erreicht.
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Von hier aus nutzt der Radverkehr die Nieuwstraat/NeustraRe bis zum Kreisverkehr mit der
Domaniale Mijnstraat. In der Mitte der StraRe liegt die deutsch-niederlandische Staatsgrenze,
die frither durch eine niedrige Mauer die Strale in zwei eigenstdndige Fahrbahnen mit Zwei-
richtungsverkehr teilte. 1991 wurde die Mauer entfernt und eine gemeinsame niederlan-
disch-deutsche StraRe angelegt. Die beidseitigen Einrichtungsradwege sind zwischen 1,50 m
und 2,00 m breit und kénnen aufgrund der ortlichen Verhdltnisse nicht auf eine Breite von je
3,00 m Breite gemaR den Standards fiir Radschnellwege ausgebaut werden. Mittelfristig sol-
len sie jedoch auf mindestens 2,00 m verbreitert werden. An den vorhandenen Kreisverkeh-
ren nimmt der Radverkehr auf den umlaufenden Radwegen an der Vorfahrt der Kreisfahr-
bahn teil.

Am Kreisverkehr mit der Domaniale Mijnstraat wird der Radverkehr auf den vorhandenen
umlaufenden Radwegen bevorrechtigt auf den vorhandenen Zweirichtungsradweg auf der
Sudseite der Domaniale Mijnstraat geleitet. Dieser wird auf eine Breite von 4,00 m ausge-
baut. An der Kreuzung mit der Kruisstraat wird der Radverkehr signalgeregelt in die Kruisst-
raat geleitet. Heute fordern Radfahrer die Griinphase per Knopfdruck an. Die Wartezeiten
sollen bei Anforderung weiter verkiirzt werden. Danach wird der Radverkehr direkt links ab
in die Marktstraat geleitet. Diese Radverkehrsfiihrung wird durch die Markierung von Schutz-
streifen zukiinftig unterstiitzt. Die Marktstraat ist heute Teil einer Tempo 30-Zone und wird
in eine FahrradstraRe (Fietsstraat) umgewandelt. Unterstiitzend wird das Parken neu geord-
net. Uber die Marktstraat wird das Zentrum von Kerkrade am Marktplatz erreicht. Dazu wird
die Kreuzung Marktstraat/Gruppellostraat im Rahmen des ,Centrumplan Kerkrade® neu ge-
staltet, Radfahrer werden dann bevorrechtigt.

Topogra-
phie

Steigung < 1%
auf ca.

2.100 m, in
Richtung
Aachen 3 -4%
auf ca.

1.000 m (in
Gegenrichtung
als Gefalle)
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Fiihrungselemente

Strecke Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Roermonder 260 m > 2,50 m Gehweg, entspricht Ausweisung als Fahr-
Strale nord- 5,40 m Fahrbahn, nicht den radstrale, Kfz frei,
lich Voccart- 1,25 m Schutzstrei- Kriterien ei- > 2,50 m Gehweg,
straRe (L 232) fen, nes Rad- 1,30 m Sicherheitsstrei-
bis Nieuw- 2,00 m Parkstreifen, schnellwegs fen,
straat > 2,00 m Gehweg 4,00 m Fahrbahn, rot
eingefarbt mit Mittel-
und Randmarkierung,
1,30 m Sicherheitsstrei-
fen,
2,10 m Parkstreifen,
> 2,00 m Gehweg,
verkehrsberuhigende
MaRnahmen (z.B. Auf-
pflasterungen)
Nieuwstraat/ 1470 m | 1,80 m Gehweg, Breite der Wie im Bestand, erst
NeustraRe bis ca. 1,80 m Radweg, Radwege mittelfristig Verbreite-
Domaniale 1,20 m bis 2,00 m entspricht rung der Radwege auf
Mijnstraat Grinstreifen, nicht den 2,00 m
2,00 m Parkstreifen, Kriterien ei-
2 X 3,15 m Fahrbahn, | nes Rad-
1,20 m bis 2,00 m schnellwegs
Grunstreifen,
2,00 m Parkstreifen,
ca. 1,80 m Radweg,
2,00 m Gehweg
Domaniale 620 m 2 x 3,50 m Fahrbahn, | Breite des 2 x 3,50 m Fahrbahn,
Mijnstraat bis > 3,20 m Griinstrei- Radwegs > 2,70 m Grinstreifen,
Kruisstraat fen, entspricht 4,00 Zweirichtungsrad-
3,50 m Zweirich- nicht den weg,
tungsradweg, Kriterien ei- 2,00 m Gehweg
2,00 m Gehweg nes Rad-
schnellwegs
Kruisstraat 120 m 1,80 m Gehweg, Keine Rad- 1,80 m Gehweg,
5,80 m lberbreite verkehrsan- 1,60 m Schutzstreifen,
Fahrspur, lagen 4,65 m Uberbreite Fahr-
4,80 m Fahrspur, spur,
1,80 m Gehweg 2,75 m Fahrspur,
1,60 m Schutzstreifen,
1,80 m Gehweg
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Strecke Lange Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant

Marktstraat 660 m 2,20 m Gehweg, Radweg ent- | Ausweisung als Fahr-
7,00 m Fahrbahn mit spricht nicht | radstrale, Kfz frei,
einseitigem Fahr- Kriterien 2,20 m Gehweg,
bahnrandparken, Radschnell- 2,00 m Parkstreifen,
1,50 m Gehweg weg 0,50 m Sicherheitsstrei-

fen,

4,00 m Fahrbahn, rot
eingefarbt mit Mittel-
und Randmarkierung,
1,50 m Gehweg,
verkehrsberuhigende
MaRnahmen (z.B. Auf-
pflasterungen)

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt

Gestaltung heute | Mdngel

Gestaltungsvorschlag

Voccartstra-
Re/Wirtschaftsw
eg von Forens-
berger Strale

Keine Querung
rung

Keine sichere Que-

Einrichtung einer LSA-Anlage
fur FuRganger und Radfahrer
mit kurzen Wartezeiten, dazu
Koordinierung mit LSA Voc-
cartstraRe/Roermonder StraRe

Domaniale
Mijnstra-
at/Kruisstraat

Kreuzung mit
Lichtsignalanlage
und Radfahrer-
furten

Lange Wartezeiten

Optimierung der LSA-
Regelung zur Verkiirzung der
Wartezeiten

Markstraat/
Grupellostraat

Kreuzung ohne
LSA mit Bevor-
rechtigung der
Grupellostraat

Keine Bevorrechti-
gung fur Radverkehr

Vorfahrt fir Radschnellweg im
Zuge der Marktstraat durch
Neugestaltung im Zuge des
,Centrumplan Kerkrade*

Alle librigen
Knotenpunkte

Bevorrechtigung -
des Radverkehrs
an vorfahrtgere-
gelten Knoten
und Kreisverkeh-
ren

Besondere Abschnitte /Restriktionen

Diese Variante fiihrt zentral durch dicht besiedelte Bereiche und hat daher eine gute Er-
schlieRungswirkung. Die Kriterien fiir Radschnellwege lassen sich aufgrund der 6rtlichen
Verhdltnisse nur teilweise umsetzen. Dennoch ist das Radverkehrsangebot im Vergleich zur
deutschen Seite flachendeckend so hochwertig, dass mit den beschriebenen MaRnahmen das

Zentrum von Kerkrade attraktiv und schnell an den Radschnellweg Richtung Aachen ange-
bunden werden kann.
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Beschreibung der Routenfithrung
Abschnitt 6, Variante b:

Herzogenrath-Pannesheide - Kerkrade Zentrum

Trassenverlauf

Dieser Abschnitt dient der Anbindung

des Zentrums der Gemeinde Kerkrade

und zweigt im Abschnitt 4 von der dort

beschriebenen Linienfiihrung ab. Vari-

ante 6B schlieft an die Hauptachse des

Abschnitts 4 an der Kreuzung Haus-

Heyden-StraRe/MihlenbachstraRe und

fihrt auf der Haus-Heyden-Stralke wei-

ter nordwarts bis zum Ortseingang

Pannesheide. In diesem Abschnitt ist

die StraRe fiir den Kfz-Verkehr ge-

sperrt, so dass keine weiteren Ausbau-

malnahmen fiir den Radschnellweg

erforderlich sind. Der Radschnellweg

durchquert Pannesheide im Zuge der

Haus-Heyden-Strale, die dort wieder

vom Kfz-Verkehr mitgenutzt wird und

daher als FahrradstraBe mit Freigabe

fur Kfz ausgewiesen wird. Nach Uber-

querung der Staatsgrenze (nur geoffnet

fir FuBRganger und Radfahrer) wird die

Slakstraat erreicht. Uber Klifstraat und

Voorterstraat wird die Sint Antoniusst-

raat erreicht. Der Radverkehr fdhrt in

diesen Stralen auf der Fahrbahn, die heute zu Tempo 30-Zonen gehoéren und in Fahr-
radstraRen umgewandelt werden. Ab der Sint Antoniuisstraat fiihrt die Voorterstraat weiter
Richtung Nordwesten. Sie erhdlt auf der Stidseite einen neuen 4,00 m breiten Zweirichtungs-
radweg bis zum Kreisverkehr mit der Domaniale Mijnstraat. Im Zuge der vorhandenen um-
laufenden und bevorrechtigten Radwege wird der Radverkehr geradeaus auf der Stations-
straat auf den vorhandenen Radverkehrsanlagen ins Zentrum gefiihrt.
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Topogra-

phie

Steigung < 1%

auf ca.

2.500 m, bis

6 % auf ca.

100 m im Be-

reich Slakstra-

T I —

in Richtung

Aachen 3 %

auf ca. 600 m

an der Voor-

terstraat

Fiihrungselemente

Strecke Linge Gestaltung heute Mingel Gestaltung geplant

Haus-Heyden- | 775 m AuRerorts 3,00 m Keine Rad- AuRerorts 4,00 m Fahr-

Strale nord- Wirtschaftsweg, verkehrsan- radstraRe mit Freigabe

lich Muhlen- innerorts ca. 5,00 m lage fur landwirtschaftlichen

bachstrale bis Fahrbahn mit einseiti- Verkehr,

Pannesheider gem Parken am Fahr- 2,30 m Gehweg,

Stralle bahnrand, zuziglich innerorts Querschnitt
beidseitiger Gehwege wie im Bestand, Auswei-
in unterschiedlichen sung als FahrradstraRe
Breiten mit Roteinfarbung wie in

Abschnitt 4 (siehe dort),
Neuordnung des Parkens

Verbindungs- 235 m | ca. 2,50 m FuBweg, erfillt nicht 4,00 m Zweirichtungs-

weg von nicht asphaltiert die Kriterien radweg,

Pannesheider fiir Rad- 2,30 Gehweg

StraRe bis schnellwege

Slakstraat

Slakstraat, 175 m | innerorts ca. 5,70 m keine Rad- Querschnitt wie im Be-

Klifstraat, Fahrbahn mit Parken verkehrsan- stand, Ausweisung als

Voorterstraat am Fahrbahnrand, lagen Fahrradstrale, zusatz-

bis Sint Anto- zuziglich beidseitige lich Roteinfarbung mittig

niusstraat Gehwege in unter- auf der Fahrbahn auf
schiedlichen Breiten 4,00 m Breite mit Mittel-
und Randmarkierung
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Strecke Linge Gestaltung heute Mingel Gestaltung geplant
Voorterstraat 1020 m | 2,35 m Gehweg, Breite der 1,50 m Gehweg,
bis Domaniale 1,25 m Schutzstreifen | Schutzstrei- 4,00 m Zweirichtungs-
Mijnstraat 4,85 m Fahrbahn, fen erfullt radweg,
1,25 m Schutzstreifen | nicht Krite- 2 X 2,75 m Fahrbahn

rien Rad-

schnellweg
Stationsstraat | 270 m | 2,00 m Radweg, Radwege Wie im Bestand
von Domaniale 2 x 3,00 m Fahrbahn, | entsprechen
Mijnstraat bis 1,20 m Sicherheits- in der Breite
Parkplatz steifen, nicht Krite-
Continuum 2,00 m Radweg, rien Rad-

1,50 m Gehweg schnellweg

Stationsstraat | 550 m 1,25 m Schutzstreifen | Schutzstrei- Wie im Bestand
von Parkplatz 2 x 3,00 m Fahrbahn fen entspre-
Continuum bis 1,25 m Schutzstreifen | chen in der
Marktstraat Breite nicht

Kriterien

Radschnell-

weg

Zusatzlich Anbindung an die ErschlieRungsspange Kohlscheid in Abschnitt 4

Forensberger 225 m 2,00 m Gehweg, Keine Rad- 2,00 Gehweg,
Str. von Bahn- 3,00 m Busspur, verkehrsan- 4,00 m Zweirichtungs-
line Aachen- 8,00 m Fahrbahn, lagen radweg,
Dusseldorf bis 2,50 m Gehweg 0,50 m Sicherheitsstrei-
Roermonder fen,
Str. (L 232) 2 x 3,50 m Fahrspur

2,50 m Gehweg

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt

Gestaltung heute

Mangel

Gestaltungsvorschlag

Alle

Teilweise Vor-
fahrtberechti-
gung, teilweise
Verkehrsregelung
Rechts-vor-Links

Keine durchgehende
Bevorrechtigung fir
Radschnellweg

Bevorrechtigung des Rad-
schellwegs an allen Knoten-
punkten

Besondere Abschnitte /Restriktionen

Diese Variante stellt eine westliche Umgehung auf dem Weg zum Zentrum von Kerkrade dar.
An der Stationstraat konnen die Kriterien fiir Radschnellwege beziiglich der Breiten auf ab-
sehbare Zeit nicht hergestellt werden. Die Breiten werden als ausreichend angesehen, da der
Radverkehr sich in diesem Zentrumsrandbereich teilweise schon auf alternative Routen in
NebenstraBen aufteilt.
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Beschreibung der Routenfiithrung
Abschnitt 7

Richterich - Horbach - Grenziibergang Locht

Trassenverlauf

Dieser Abschnitt dient der Anbindung

an die bereits heute gut ausgebaute

Radverkehrsachse, die ins Zentrum

der Gemeinde Heerlen fihrt. Er

beginnt in Aachen-Richterich an der

Einmiindung Roermonder

StralRe/Horbacher Strale (L 231) und

fihrt zunachst auf der Horbacher

StraRe nach Nordwesten. Die

Ortsdurchfahrt in  Richterich st

teilweise sehr eng und ist im Bereich

um die Kirche als Tempo 30-Strecke

ausgewiesen. Durchgdngige Radver-

kehrsanlagen koénnen wegen der

raumlichen Verhdltnisse schwer

umgesetzt werden. Mit dem Bau der

geplanten Umgehungsstrale in

Verbindung mit dem Bau des

Wohngebiets Richtericher Dell wiirde

die Horbacher StraRe zwischen

Roermonder StraRe und der

UmgehungsstraRe am nordlichen Ortsausgang vom Verkehr entlastet. Fiir die gesamte Orts-
durchfahrt der Horbacher StraRe koénnte dann die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h reduziert werden. Somit konnte der Radverkehr dann mit begleitenden
verkehrsberuhigenden MaRnahmen im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren. Die Vorfahrt
der Horbacher StraRe wiirde beibehalten. Ab dem jetzigen nérdlichen Ortsausgang an der
Kreuzung Horbacher StraRe/BankerfeldstraRe/Vetschauer Weg waren zwei Varianten moglich.
Beide Variante weisen grundsdatzlich wenige Steigungen auf, die alle unter 3 % liegen.

Variante 7a:

Der Radschnellweg wiirde auf den Wirtschaftsweg Weinweg einschwenken. Er fiihrt nach 2 km
auf den Alten Heerler Weg fihrt, welcher wiederum an der Staatsgrenze in die Horbacher
Strale einmiindet. Beide Wege konnten nach dem Standard fiir Radschnellwege ausgebaut
werden. Vom Alten Heerler Weg sollte dann das grenziiberschreitende Gewerbegebiet Avantis
mit einem kurzen Stich unmittelbar angebunden werden.
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Variante 7b:

Der Knoten der geplanten UmgehungsstraBe mit der Horbacher StraRe am nérdlichen Orts-
ausgang soll als Kreisverkehr gestaltet werden. Der Radverkehr wird hier entweder auf der
Kreisfahrbahn oder auf bevorrechtigten umlaufenden Radwegen gefiihrt, so dass ein schneller
und sicherer Wechsel der Radfahrer vom Zweirichtungsradweg auRerorts in den StraRenraum
der Horbacher StraRe innerorts erfolgen konnte. Der straRenbegleitende Radweg auf der
Ostlichen Seite der Horbacher StraRe (L 231) kdnnte auRerorts bis zur Staatsgrenze nach dem
Standard fiir Radschnellwege ausgebaut werden.

In der Ortslage Horbach ist die Einhaltung des Standards wegen der engen raumlichen Ver-
hdltnisse bei Fihrung auf Radwegen nicht moglich. Denkbar ware, die Ortsdurchfahrt fir
einen vertraglichen Mischverkehr auf der Fahrbahn grundlegend umzubauen (Tempo 30-
Strecke), so dass der Radschnellweg auch ohne eigene Radverkehrsanlagen sicher und
komfortabel gefiihrt werden kénnte. Die Stadt Aachen ist innerorts Baulasttrager der L 231.
Die Verkehrsbelastung ist in der Ortslage Horbach mit 2.000 bis 3.000 Kfz zwischen 7 und
19 Uhr (Stand 2008/2009) eher gering.

Topogra-

phie

Steigung

<2%

Fithrungselemente

Strecke | Linge Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Variante 7a

Horbacher 620 m > 2,00 m Gehweg, keine Rad- Querschnitt wie im Be-

StraRe (L 231) 4,80 m Fahrbahn, verkehrsan- | stand,

ab Roermon- 1,80 m Parkstreifen, lagen Tempo 30 in der ge-

der StraRe bis > 2,00 m Gehweg, samten Ortsdurchfahrt

Grinenthaler abschnittsweise mit begleitenden ver-

StraRe Tempo 30 kehrsberuhigenden

MaRnahmen
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Strecke Linge Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Grinenthaler 490 m beidseitig > 1,80 m keine Rad- beidseitig 1,80 m Geh-
Strale, Gier- Gehweg, verkehrsan- weg,
straRe > 6,50 m Fahrbahn lagen 4,00 m Fahrbahn, rot
mit alternierendem eingefarbt mit Mittel-
Fahrbahnrandparken und Randmarkierung,
0,50 m Sicherheitsstrei-
fen,
2,00 m Parkstreifen,
Ausweisung als Fahr-
radstrale, Anlieger frei,
verkehrsberuhigende
MaRnahmen (z.B. Auf-
pflasterungen)
Weinweg, 4250 m | 3,00 m Wirtschafts- Genugt in 4,00 m Zweirichtungs-
Alter Heerler weg, teilweise nicht Breite und radweg, 2,30 Gehweg,
Weg asphaltiert Befestigung Freigabe fiir landwirt-
nicht den schaftlichen Verkehr
Kriterien ei-
nes Rad-
schnellwegs
Variante 7b

bis Griinenthaler StraRe in Richterich wie in Variante 7a

Horbacher 460 m > 2,00 m Gehweg, keine Rad- Querschnitt wie im Be-
Strale (L 231) 4,80 m Fahrbahn, verkehrsan- stand,
ab Griinentha- 1,80 m Parkstreifen, lagen Tempo 30 in der gesam-
ler StralRe bis > 2,00 m Gehweg, ten Ortsdurchfahrt mit
Ende Orts- abschnittsweise Tem- begleitenden verkehrs-
durchfahrt po 30 beruhigenden MaRnah-
men

Ende Orts- 3300 m | 2 x 3,50 m Fahrspur, Breite des 2 x 3,50 m Fahrpsur,
durchfahrt bis 1,00 m Griinstreifen, Zweirich- 1,00 m Griinstreifen,
Staatsgrenze 2,00 m Zweirich- tungsrad- 2,00 m Gehweg,
bei Locht mit tungsradweg wegs ent- > 2,00 m Grinstreifen
Ausnahme der spricht nicht | mit Windschutzbepflan-
Ortsdurchfahrt den Kriterien | zung (teilweise vorhan-
Horbach eines Rad- den),

schnellwegs 4,00 m Zweirichtungs-

radweg
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Strecke Linge Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant

Horbacher 900 m > 1,80 m Gehweg, Radverkehrs- | wie im Bestand, Verlage-
StraRe, Orts- > 2 x 3,00 m Fahr- anlage ent- rung des Radverkehrs
durchfahrt spur, spricht nicht | auf die Fahrbahn, Tempo
Horbach abschnittsweise Kriterien 30 in der gesamten
1,80 m Parkstreifen Radschnell- Ortsdurchfahrt mit be-
> 2,50 m gemeinsa- weg gleitenden verkehrsbe-
mer FuR-/Radweg mit ruhigenden MaRnahmen

Zweirichtungsbetrieb
fiir Radverkehr,
stellenweise kein
Radweg
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Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt

Gestaltung heute

Mangel

Gestaltungsvorschlag

Horbacher Stra-
Re (L 231)/ ge-
plante Umge-
hungsstrale
Richterich am
nordlichen
Ortsausgang
Richterich

Nicht vorhanden

Kleiner Kreisverkehr mit Rad-
verkehr auf der Kreisfahrbahn
oder umlaufenden Radwegen
mit Vorrang, Anschluss an den
geplanten Zweirichtungsrad-
weg aulerorts Richtung Heel-
ren

Horbacher Stra-
Re/Grinenthale
r StraRe (in Va-

Einmindung mit
Vorfahrt fur die
Horbacher StraRe

Keine Bevorrechti-
gung fir den Rad-
verkehr von der

Ausbau der Einmiindung zum
Minikreisverkehr mit Radver-
kehr auf der Fahrbahn

riante 7b) slidlicher Horbacher

StraRe in die Grii-

nenthaler StraRe
Alle tbrigen Teilweise Vorfahrt | Keine durchgehende | Bevorrechtigung an allen Kno-
Knotenpunkte fur die Achse des | Bevorrechtigung fiir | tenpunkten

Radschnellwegs,
teilweise Rechts-
vor-Links

den Radverkehr

Besondere Abschnitte/Restriktionen

keine
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Beschreibung der Routenfiithrung
Abschnitt 8

Grenziibergang Locht - Heerlen Zentrum

Trassenverlauf

Vom Grenzibergang Locht folgt

der Radschnellweg auf nieder-

landischer Seite der Hauptver-

kehrsachse ins Zentrum von

Heerlen (Locht - Heerlerbaan -

Heesbergstraat - Akerstraat).

Durchgdngig sind Radverkehrs-

anlagen vorhanden, die im Ver-

gleich zur deutschen Seite be-

reits einen hohen Standard ha-

ben, jedoch nicht den Kriterien

fur Radschnellwege des Landes

NRW entsprechen. Die Planung

sieht einen Ausbau auf den nie-

derlandischen ,Fietsnelweg“-

Standard vor. Dazu werden die

heute beidseitigen Schutzstrei-

fen auf dem Stadtgebiet Heerlen

durch einen einseitig verlaufen-

den, 3,50 m breiten Zweirich-

tungsradweg ersetzt. Auf dem

Gemeindegebiet Kerkrade werd-

den (Abschnittslange ca. 1.700

m) die beidseitigen Einrich-

tungsradwege (1,80 bis 2,00 m)

beibehalten, da der Umbau erst vor ca. 3 Jahren erfolgte. Engpéasse, die auf absehbare Zeit
nicht beseitigt werden kdnnen, bestehen im Gemeindegebiet Kerkrade an der alten Eisen-
bahnbriicke Locht sowie im Stadtgebiet Heerlen an der Akerstraat zwischen Ruys de Beeren-
broucklaan und Putgraf (375 m, im Bestand beidseitig Schutzstreifen von 1,00 m und 4,00 m
Fahrbahn). Der Kreisverkehr Locht/Beitel/Drievogelstraat ist heute nur mit MindestmalRen
ausgebaut. Grundstiicke direkt am Kreisverkehr werden zum Verkauf angeboten. Die Ge-
meinde Kerkrade bemiiht sich, Teilstiicke zu erwerben, damit ein gerdumiger Ausbau der
Kreisverkehrs u.a. fiir den Radverkehr moglich wird. Ein Beispiel fiir den vorgesehenen Aus-
bau des Kreisverkehrs Heesbergstraat/Caumerweg in Heerlen ist im Anhang enthalten.
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Der Bereich des Grenziibergangs Locht wird im Rahmen des Projekts ,Buitenring Parkstad

Limburg“ umgebaut. Hierbei ist als Anbindung ein selbststandig geflihrter Zweirichtungsrad-

weg (4 m) zum Gewerbgebiet Avantis und zum Ortsteil Bocholtz der Gemeinde Simpelveld

vorgesehen.

Topogra-

phie

Abwechselnd

kleinere Stei-

gungen und

Gefalle von 1

bis 2 % in kur-

zen Abschnit-

ten in beiden

Richtungen

Fiihrungselemente

Strecke Linge Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant

Locht von 510 m 1,50 m Gehweg, Radweg wie im Bestand

Staatsgrenze 2,00 m Radweg, entspricht

bis Bahnlinie 2 X 2,75 m Fahrbahn, nicht Krite-

Kerkrade - 2,00 m Radweg, rien Rad-

Simpelveld 1,50 m Gehweg schnellweg

Eisenbahnbri- | 70 m 1,80 m Radweg, Radweg wie im Bestand

cke Locht Uber 5,00 m Fahrbahn entspricht

Bahnlinie Ker- 1,80 m Radweg nicht Krite-

krade - Sim- rien Rad-

pelveld schnellweg

Locht von 1290 m | 1,50 m Gehweg, Radweg wie im Bestand

Bahnlinie Ker- 2,00 m Radweg, entspricht

krade - Sim- 2 X 2,75 m Fahrbahn, nicht Krite-

pelveld bis 2,00 m Radweg, rien Rad-

Euregioweg 1,50 m Gehweg schnellweg

Heerlerbaan 1770 m | Gehweg (Breite varia- entspricht Gehweg (Breite variabel),

von Euregio- bel), nicht Krite- | 3,50 m Zweirichtungs-

weg bis John 2,00 m Parkstreifen, rien Rad- radweg,

F. Kennedy- 1,90 m Schutzstreifen, schnellweg 0,50 m Sicherheitsstrei-

laan 2 x 3,10 m Fahrbahn, fen,
1,90 m Schutzstreifen, 2,00 m Parkstreifen,
Gehweg (Breite varia- 2 x 3,00 m Fahrbahn,
bel) Gehweg (Breite variabel)
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Strecke Linge Gestaltung heute Mangel Gestaltung geplant
Heesberg- 670 m | Gehweg (Breite varia- entspricht Gehweg (Breite variabel),
straat von bel), hicht Krite- | 3,50 m Zweirichtungs-
John F. Ken- 2,00 m Parkstreifen, rien Rad- radweg,
nedylaan bis 1,90 m Schutzstreifen, schnellweg 0,50 m Sicherheitsstrei-
Burg. Was- 2 x 3,10 m Fahrbahn, fen,
zinkstra- 1,90 m Schutzstreifen, 2,00 m Parkstreifen,
at/Caumer- Gehweg (Breite varia- 2 x 3,00 m Fahrbahn,
beeklaan bel) Gehweg (Breite variabel)
Akerstraat von | 650 m | Gehweg (variable Brei- | Breite ent- Gehweg (Breite variabel),
Burg. Was- te), spricht 3,50 m Zweirichtungs-
zinkstraat bis 2,00 m Parkstreifen, nicht Krite- | radweg,
Ruys de Bee- 1,60 m Schutzstreifen, rien Rad- 0,50 m Sicherheitsstrei-
renbroucklaan 2,75 m Fahrbahn, schnellweg | fen,
2,00 m Mittelstreifen, 2,00 m Parkstreifen,
2,75 m Fahrbahn, 2,75 m Fahrbahn,
1,60 m Schutzstreifen, 2,00 m Mittelstreifen,
2,00 m Parkstreifen 2,75 m Fahrbahn,
Gehweg (Breite varia- 2,00 m Parkstreifen,
bel) Gehweg (Breite variabel)
Akerstraat 375 m | Gehweg (Breite varia- Schutzstrei- | wie im Bestand
zwischen Ruys bel), fen ent-
der Beeren- 2,00 m Parkstreifen, spricht
broucklaan 1,00 m Schutzstreifen, nicht Krite-
und Putgraf 4,00 m Fahrbahn, rien Rad-
1,00 m Schutzstreifen, schnellweg
Gehweg (Breite var.)

Ausgestaltung der Knotenpunkte

Knotenpunkt

Gestaltung heute

Méngel

Gestaltungsvorschlag

Locht/Beitel/
Drievogelstraat

Kreisverkehr mit
Schutzstreifen

Unfallgefahr fir
Radfahrer

Anlegen freiliegender, umlau-
fender Radwege am Kreisver-
kehr

Heerlerbaan/

Einmindung mit

Keine optimale

Freie Durchfahrt fiir Radfahrer

Caumerweg Lichtsignalrege- Durchlassigkeit fiir in stdlicher Richtung durch
lung Radfahrer Entfernen von Stellpldtzen

Heesberg- Kreisverkehr mit Unfallgefahr fir Anlegen freiliegender, umlau-

straat/Caumer- | Schutzstreifen Radfahrer fender Radwege am Kreisver-

beeklaan kehr (siehe Lageplan Nr. 4)

Akerstraat/Ruys | Kreuzung mit Keine optimale Einrichtung einer separaten

de Beeren- Lichtsignalrege- Durchlassigkeit fir Grinphase fiir Radfahrer

broucklaan lung Radfahrer

Alle Gbrigen Bevorrechtigung - wie im Bestand

Knotenpunkte des Radverkehrs

im Zuge des Rad-
schnellwegs
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Besondere Abschnitte /Restriktionen

Der Bereich des Grenziibergangs Locht wird im Rahmen des Projekts ,Buitenring Parkstad
Limburg“ umgebaut. Hier wird eine Radwegeanbindung (freiliegend, 4 m breit) in richtung
Gewerbegebiet ,Avantis“ und Bocholtz gebaut.

Der Kreisverkehr Locht/Beitel/Drievogelstraat ist momentan minimal gestaltet. Griindstiicke
direkt am Kreisverkehr werden zum Verkauf angeboten. Die Stadt Kerkrade bemiiht sich,
Teilstiicke zu erwerben, damit ein gerdumigerer Ausbau des Kreisverkehrs moglich wird.
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Steckbrief

Projektbezeichnung: Radschnellweg Aachen — Herzogenrath/Kerkrade/Heerlen

Federfiihrender Projekttrager:

Projektnummer:

717404

Institution:

StadteRegion Aachen

Amt/Abteilung:

A 61 Immobilienmanagement und Verkehr

StralRe:

ZollernstrafRe 10

Plz Ort 52070 Aachen

Kontaktperson: | Ralf Oswald

Tel. 0241/5198-3705

Fax 0241/5198-3227

E-Mail Ralf.oswald@staedteregion-aachen.de

Weitere Partner:

Institution: Stadt Aachen Stadt Heerlen Stadt Herzogenrath
Amt/Abteilung: | Fachbereich - Stadsplanning, Dez.ll-FB 1 -
Stadtentwicklung und Verkeer Bilrgerdienste

Verkehrsanlagen, FB
61/30

StraRenverkehrsbehorde

Stralle: LagerhausstralRe 20 Geleenstraat 25 — 27
Plz Ort 52064 Aachen NL-6400 AA Heerlen
Postbus 1

Kontaktperson | Tobias Larscheid Ronny Wolfs Joachim Hergesell
Tel. 0241/432-6131 +31 (0) 45/560 44 34 | 02406/83412
Fax 02406 / 83 - 424
E-Mail Tobias.larscheid@mail. | r.wolfs@heerlen.nl Joachim.hergesell@

aachen.de herzogenrath.de
Institution: Gemeinde Kerkrade Parkstad Limburg Provinz Limburg

Amt/Abteilung:

Afdeling openbare
ruimte

Ruimte en mobiliteit

Afdeling Mobiliteit

Strale: Markt 33 CBS-weg 1 Limburglaan 1
Plz Ort NL-6460 AP Kerkrade NL-6412 EZ Heerlen NL-6229 GA Maastricht
Postbus 600 Postbus 200 Postbus 5700
Kontaktperson | Wim Bosten Paul Alzer Nedo Oroz
Tel. +31 (0) 45 - 567 6528 | +31 (0) 45570 01 +31 (0) 6 29 54 36 10
71
Fax +31 (0) 45 - 567 63 95 | +31 (0) 45—-570 09
08
E-Mail Wim.bosten@kerkrade. | p.alzer@parkstad- n.oroz@prvlimburg.nl
nl limburg.nl

Projekthomepage? M Nein o ja, URL:
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Zentrale Funktion des Radschnellweges:

Regionale Schnellverbindung fir den Alltagsverkehr zwischen dem Oberzentrum Aachen
und den Mittelzentren Herzogenrath und Kerkrade sowie in das niederlandische
Oberzentrum Heerlen

Lange und Breite

Gesamtlange des Radschnellweges 30,3 Km
davon innerorts 16,3 Km
aulderorts 14,0 Km

Unter Einsatz welcher Fiihrungselemente:

Lange (km) Breite Regelquerschnitt
Selbststandig geflihrter Zweirichtungsradweg 14,2 4,00 m
StraRenbegleitender Einrichtungsradweg 3,3 2,00 m
StraRenbegleitender Zweirichtungsradweg 7,3 4,00 m
Radfahrstreifen 0,2 3,00 m
FahrradstraRen 4,0 450m
Schutzstreifen 0,5 1,60 m
Umweltspur (Rad + Bus) 0,2 3,25 m
Tempo 30 0,6 Fahrbahn > 4,80 m

Verlauf (von ... Uber ... bis ...):

Aachen Uber Herzogenrath-Kohlscheid nach Herzogenrath und Kerkrade,
sowie von Aachen uUber Kerkrade-Locht nach Heerlen

Bedeutende Ziele (Alltag, Freizeit):

Zentren und dicht besiedelte Bereiche von Aachen, Heerlen, Herzogenrath und Kerkrade;

Gewerbegebiet Ststerfeld in Aachen, Technologiepark Herzogenrath-Kohlscheid,
Industrieterrein Locht, Spekholzerheide und de Beitel

RWTH Aachen mit Campus Innenstadt, Campus West und Campus Melaten/Uniklinikum
Universitat, Hochschule und Colleges in Heerlen

Freizeitziele:

Wurmtal, Continuum in Kerkrade, Aachener Altstadt

Topographie:

Steigung weit Uberwiegend eben bzw. < 2 %,

auf 300 m 3 %, in Fahrtrichtung Aachen: auf 200 m ca. 5 %,

zusatzlich nur von Herzogenrath nach Aachen: auf 80 m 10 %, auf 90 m 6 %,
zusatzlich nur von Kerkrade nach Aachen: auf 1000 m 3 — 4 %

zusatzlich nur von Heerlen nach Aachen: auf 400 m ca. 4 %
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Knotenpunkte und Einmiindungen:

Anzahl, an denen der Radschnellweg bevorrechtigt wird: 82

Anzahl, an denen der Radschnellweg nicht bevorrechtigt wird: 18, davon 6 (Mini)-
Kreisverkehre und 5 LSA-geregelt mit Radschnellweg in Hauptrichtung

Beleuchtung:

A ja, vollstandig
o] ja, abschnittsweise (ca. km Lange)
o] nicht vorgesehen

Restriktionen

Sehr enger Querschnitt (2,40 m fir FulRganger und Radfahrer) auf ca. 50 m im Bereich
Herzogenrath-Stral, fir eine Umgehung ist Grunderwerb bei einem Privatanlieger
erforderlich; auf der niederlandischen Seite kdnnen die geforderten Breiten auf ca. 3,5 km
Lange nicht erreicht werden (dennoch hohes Qualitatsniveau und hohe
Reisegeschwindigkeit); zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Grunderwerb von der
Deutschen Bahn erforderlich; in der Aachener Innenstadt auf ca. 160 m wegen radumlicher
Enge Umweltspuren (Rad + Bus) statt Radfahrstreifen; Richtung Heerlen wegen raumlicher
Enge auf deutscher Seite auf 600 m Tempo 30-Strecke

Kosten

Geschatzte Kosten gesamt: 14,6 bis 15,0 Mio. € (Deutschl.), 6,3 Mio. € (Niederl.)
Geschatzte Kosten Innerorts: 2,3 Mio. € (Deutschl.), 6,3 Mio. € (Niederl.)
Geschatzte Kosten aul3erorts: 12,3 bis 12,7 Mio. € (Deutschl.)

Politische BeschluBRfassung

13.12.2012: Beschluss des Stadteregionstags zur Teilnahme am Wettbewerb, durch die
Stadte Aachen und Herzogenrath Information der dortigen politischen Gremien tGber die
Teilnahme; Unterstltzung durch die Stadt Heerlen, die Gemeinde Kerkrade sowie die
Parkstad Limburg und die Provinz Limburg im Rahmen der Geschéafte der laufenden
Verwaltung

Besonderheiten:

Grenziiberschreitendes Gemeinschaftsprojekt, wissenschaftliche Begleitung durch die
RWTH Aachen, Qualitatssicherung auf Basis eines gemeinsam definierten Qualitatsniveaus
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