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1 EINLEITUNG

Im Juni 2015 fand die 1. Stufe der Birgerbeteiligung
statt, in der die Birger aufgefordert waren,
Streckenvorschlage fir einen oder
Abschnitte des Radschnellweges einzureichen.

e Abschnitt 1: Aachen-Zentrum bis Richterich

e Abschnitt 2: Richterich bis Kohlscheid

e Abschnitt 3: Kohlscheid bis Herzogenrath-Zentrum
e Abschnitt 4: Richterich bis Grenzlibergang Locht

Aus insgesamt 90 Vorschlagen wurden flr jeden EATEN /

mehrere (Teil-)

HERZOGENRATH

KERKRADE

HEERLEN

KOHLSCHEID

RICHTERICH

LAURENSBERG

RWTH
UNIKLINIK

Streckenabschnitt die drei zielfUhrendsten Varianten AACHEN

ausgewahlt und im Rahmen

2. Stufe der

Bargerbeteiligung in Blrgerworkshops vorgestellt und mit

den Birgern diskutiert.

Die daraus resultierenden Ergebnisse wurden zusammen mit den Ergebnissen aus der
bisherigen Planung und der Beteiligung der Verwaltungen und TOBs in Steckbriefen

aufbereitet.

Kriterien Radschnellwege:

e Zweirichtungsradweg: 4,00 m mit
Mittelmarkierung

e Einrichtungsradweg/Radfahrstreifen:
3,00 m

e FahrradstraBBe: z.B. Rotasphalt u./od.
Piktogramme u. Schilder signalisieren
die Bevorrechtigung des Radfahrers
gegeniber dem Kfz-Verkehr

e Madbglichst Vorfahrt an Knotenpunkten

e Ma©oglichst niveaufreie Fihrung bei der

Querung von Haupt-verkehrsstraBen

(Tunnel/Briicke)

Geringe Steigungen

Trennung vom FuBgéngerverkehr

Belag: Asphalt oder Beton

Beleuchtung (innerorts, ggf. auch

auBerorts)

In den Steckbriefen werden die baulichen
MaBnahmen, die umweltrelevanten
Auswirkungen und  das Nutzerpotential
beschrieben sowie grobe Kostenkenndaten
angegeben. Sie enthalten eine Bewertung der
Effekte auf die bestehende Infrastruktur und die
sich hieraus ergebenden madglichen Konflikte.
Neben der Flachenverfligbarkeit erfolgt eine
Beurteilung, ob beispielsweise eine Ausweisung
als FahrradstraBe oder Tempo-30-Strecke flr
einen StraBenabschnitt durchsetzbar ist. Zudem
werden kritische Bereiche bei der sozialen und
verkehrlichen Sicherheit benannt.

Da in den Stadtzentren Aachen und
Herzogenrath eine Vielzahl von Varianten zur

Anbindung an das Zentrum mdglich sind, erfolgte hierflir eine detailliertere Untersuchung
mit Empfehlung fir den gesamten Abschnitt.

Den Abschluss zu jedem Streckenabschnitt bildet eine zusammenfassende Bewertung der
untersuchten Streckenverlaufe mit Sondierung eines Trassenvorschlags fir die weiteren
Schritte der Machbarkeitsstudie. Im Anschluss an die Steckbriefe werden die darlber
hinaus zu untersuchenden mdglichen Anbindungsstrecken ,Laurensberg®, ,Campus
Melaten/Campus West®, ,Gewerbegebiet Kohlscheid®, ,Nieuwstraat” und ,Merkstein“ kurz
vorgestellt. AbschlieBend erfolgt eine zusammenfassende Empfehlung flir den gesamten

Streckenverlauf.
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2 STRECKENBESCHREIBUNGEN NACH ABSCHNITTEN

2.1 Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Auswabhl einer Anbindungsvariante im Bereich Aachen-Innenstadt

Variante A

e 8 Variante B

(et = \/@riante C

Im Abschnitt Aachen - Zentrum bis Richterich stehen zwei Fihrungen vom
Templergraben/Driescher Gasschen beginnend bis zu den Hauptvarianten A, B und C zur
Verflgung; 1. die Trasse Uber WillinerstraBe und ,kleine” TurmstraBe sowie 2. die Strecke
Uber Pontdriesch, PontstraBe stadtauswarts und PontstraBe, MalteserstralBe,
WiillnerstraBBe stadteinwarts. Beide Fihrungen unterscheiden sich in LaAnge und Steigung
kaum.

Zu 1.

Bei einer Fihrung Uber die WadllnerstraBe (Umweltspur, Tempo 30 oder
Zweirichtungsradweg) und die ,kleine” TurmstraBe (FahrradstraBBe) sind insbesondere die
Planungen der Stadt Aachen zur Umgestaltung der WiilinerstraBe und des Willnerplatzes
(Bustrasse) zu beachten sowie die verkehrlichen Auswirkungen auf den Knotenpunkt
Ponttor bei Einrichtung einer FahrradstraBe in der ,kleinen® TurmstraBe ndher zu
untersuchen. Derzeit ist die Verkehrsbelastung in der ,kleinen“ TurmstraBe flr das
Element FahrradstraBe zu hoch. Fir die Querung des Pontwalls gibt es die Mdglichkeit,
den vorhandenen Knoten oder die vorhandene Unterfihrung zu nutzen. Die planfreie
Querung des Pontwalls beinhaltet die Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs und héatte
zur Folge, dass 5 StraBenbdaume und 17 Parkstande entfallen. Die 5 StraBenbaume
kébnnen etwas versetzt wieder neu gepflanzt, die Parkstdnde durch die Erweiterung des
Parkplatzes im Seitenraum des Pontwalls ausgeglichen werden. In der Abwagung wird
bisher von einer niveaugleichen Fllhrung ausgegangen.

Abwagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Zu 2.

Bei einer Flhrung stadtauswaérts Uber Pontdriesch (Einrichtungsradweg od. breiter
Radfahrstreifen) und PontstraBe (Umweltspur) bzw. stadteinwarts Gber MalteserstraBBe
(Umweltspur, FahrradstraBe) und WillnerstraBe (Tempo 30) stellt in diesem Bereich ein
hohes Aufkommen an Bus- und Lieferverkehr zusatzlich zum  hohen
FuBgangeraufkommen (insbesondere in der schmaler werdenden oberen PontstraBBe) ein
starkes Konfliktpotential dar. Stadtauswarts sind der Aufstellbereich am Knoten Pontwall
und die Strecke bis zur Einmindung Rultscher StraBe infolge der geplanten Umweltspur
neu zu ordnen.

Nach jetzigem Ermessen wird eine Haupt-Flihrung gemaB 1. Gber die WiillnerstraBBe
und ,kleine“ TurmstraBe als Anbindungsstrecke der Hauptvarianten A, B und C
vorgeschlagen.

Im Rahmen der Vorplanung sollte zur Erhéhung der Sicherheit sowie zur Minimierung der
Steigung die niveaufreie Fihrung der Kreuzung TurmstraBe / WillnerstraBe Uber die
vorhandene Unterfihrung am Audimax naher untersucht werden.

Die Kriterien flr einen Radschnellweg kénnen in diesem innerstadtischen Bereich mit
vielen verschiedenen Nutzungsanspriichen auch aufgrund der StraBenbreiten nicht Gberall
eingehalten werden. Gleichwohl wird eine Verbesserung der verkehrlichen Situation durch
die oben genannten MaBnahmen erzielt.

Da sich die Verkehrsstréme in der Innenstadt in viele verschiedene Richtungen auffachern,
sollte die FUhrung Uber Pontdriesch — PontstraBe bzw. MalteserstraBe — WillnerstraBBe
zumindest als Nebenroute ebenfalls aufgewertet werden.

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Variante A

e —

"B Richterich

=
o
’ 3
Al 4
o Ny

¥
.-'f y

."r. y /

;.' /

Variante A

Variante B

5 ) e \/riante C

Streckenbeschreibung (ab Anbindungsstrecke)

TurmstraBe — KruppstraBe — KihlwetterstraBe - HenricistraBe — Roermonder StraBe —

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe

Kenndaten

Lange: 4,0 km Lichtsignal- 2 (+1)* Bauwerke: keine

anlagen:
* Kreuzung Roermonder Str./Berensberger Str. entweder LSA od. KV

Steigung/Gefalle: Kosten fur diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

3345 m 655 m 0 m

5,4 Mio. EURQO (inkl. Anbindungsstrecke 1)

Fuhrungsform / MaBnahmen

e TurmstraBe von Pontwall bis Kruppstr.: Umgestaltung zur FahrradstraBe

e Kruppstr., Kihlwetterstr. und Henricistr.: Umgestaltung zur FahrradstraBe

e Roermonder Str. ab Henricistr. bis Kreuzung Roermonder Str./Berensberger Str.:
Ausbau des vorh. Radweges zu einem Zweirichtungsradweg westl. der Fahrbahn
(teilweise verringerte Breiten) und Umgestaltung des gesamten StraBenraums

Abwagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Ausgewahlte Querschnitte

KruppstraBe

Kihlwetterstr.

Henricistr. Roermonder Str.
(H6he Turmstr.) (H6he Kruppstr.) (Héhe Bendplatz) (vor Kackertstr.)

74

Roermonder Str. Roermonder Str.
(nach Kackertstr.) (vor Haus Linde)
Infrastruktur

Besondere Risiken:

Grunderwerb erforderlich:

Bauliche MaBnahmen:

Parkraum:

Ausweisung der Henricistr. als FahrradstraBe aufgrund
von Kraftfahrzeugverkehr moglich/attraktiv?

nein

Umbau der Kreuzungen Krupp-/ Bunsenstr., Krupp-/
Kahlwetterstr., Kihlwetter-/ Henricistr., Henrici-/
Kavenstr., Henrici-/ Jupp-Muller-Str. und Henrici-/
Borchersstr.

Umbau der Roermonder Str. ab Kreuzung
Henricistr./Roermonder Str. bis Kreuzung Roermonder
Str./Berensberger Str.

Umbau Kreuzung Roermonder Str./Horbacher Str.
(Konflikt Bushaltestellen)

Wegfall von insgesamt bis zu ca. 225* Parkstanden in
Bereichen mit mittlerem bis hohem Parkraumbedarf
(Kruppstr., Henricistr., Roermonder Str.)

* Wenn in der Henricistr. einseitig aufgeschultertes Gehwegparken

zugelassen wird, reduziert sich die Zahl der entfallenden
Parkstande auf bis zu 140.

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

e Roermonder Str. zwischen SchlossparkstraBe und Tittardsfeld: Mindestbreite eines
Zweirichtungsradweg ist technisch nicht umsetzbar.

e Henricistr.: Ausweisung als FahrradstraBe gemaB StVO und ERA aufgrund der Starke
des Kraftfahrzeugverkehrs problematisch.

Steigung

Steigung gréBer 4 % auf einer Lange von ca. 500 m (Richtericher Berg) zwischen
SchlossparkstraBe und LaurentiusstraBe

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar, bis auf:

¢ enge Radien an den Kreuzungen Turmstr./Kruppstr., Kruppstr./Kihlwetterstr.,
Klhlwetterstr./Henricistr.

e 3 Ampeln im Bereich Roermonder Str. (Kackertstr., Rathausstr., Horbacher Str.)

¢ Richtericher Berg: Steigung gréBer 4 % auf ca. 500 m verringert Fahrgeschwindigkeit
bergauf enorm; bergab muss aufgrund vieler Zufahrten die Geschwindigkeit ebenfalls
gedrosselt werden (Bremsbereitschaft)

Umweltvertraglichkeit

Diese Variante der Streckenflihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Sie verlauft jedoch durchgehend im vorhandenen StraBenraum
in dicht bebauten Bereichen, so dass flir den Vergleich der Streckenvarianten die
nachfolgende vereinfachte Betrachtung durchgefiihrt wird.

Versiegelung: Insgesamt kommt es zu einer relativ geringen
zusatzlichen Versiegelung von ca. 0,4 ha.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Entlang der Roermonder StraBe kommt es zum Verlust
von etwa 25 StraBenbaumen, die teilweise etwas
versetzt neu gepflanzt werden kénnen.

Ubrige Schutzgiiter: Die Auswirkungen sind gering.
Insgesamt kommt es bei keinem der Schutzgiter zu nennenswerten Beeintréachtigungen.
Potential

Es wird eine direkte Anbindung an die Aachener Innenstadt geschaffen. Uber den
Anschluss an den Alleen- und Grabenring erfolgt die Feinverteilung im Innenstadtbereich
Uber das dortige Radverkehrsnetz.

Vom Alleenring bis Laurensberg werden die Gewerbe- und Wohnstandorte um den
Bendplatz und beiderseits der HenricistraBe erschlossen. Die Stadtteile Laurensberg und
Richterich werden entlang der Roermonder StraBe mit den dort liegenden Wohn- und
Einkaufsbereichen zentral erschlossen. Das nérdliche Drittel von Laurensberg sowie
Richterich sind nur GUber eine Steigung von Uber 4 % auf einer Lange von ca. 500 m
erreichbar. Dies verringert die Anbindungsattraktivitat dieser Ortsteile in Verbindung zur
Aachener Innenstadt.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flr das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Innenstadt und Laurensberg in Hohe Toledoring

+ 850 Radfahrten/Tag (= + 21 %) auf 4.850 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 3.000 Radfahrten/Tag stattfinden.
e Zwischen Laurensberg und Richterich in Hohe Autobahn

+ 900 Radfahrten/Tag (= + 30 %) auf 3.900 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 2.400 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Im ersten Abschnitt vom Templergraben bis zum Ende der KruppstraBe sowie im Bereich

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Laurensberg-Zentrum ist die soziale Sicherheit durch eine durchgehende Wohnbebauung
gut, im Bereich Gewerbegebiet am Bendplatz jedoch nicht so gut.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e Henricistr.: FahrradstraBe mit Gewerbezufahrten und Schwerlastverkehr
e Roermonder Str.: Zweirichtungsradweg mit Geféllestrecke, Zufahrten, Knotenpunkten
und Haltestellen (hohe Unfallgefahr)

Konfliktpotential

e Gewerbe- und Besucherverkehr im Bereich Bendplatz

e Fernbushalt im Bereich Bendplatz

e Wegfall von vielen Parkstédnden in Bereichen mit mittlerem bis hohem Parkraumbedarf
(Kruppstr., Henricistr., Roermonder Str.)

e Hohe Larm- und Abgasbelastung entlang stark befahrener StraBen

e Flhrung auf hochbelasteter Roermonder StraBe mit vielen Querungsstellen und
Grundstickszufahrten, besondere Gefahrdung durch hohe Radfahrgeschwindigkeiten
bergab am Richtericher Berg

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Variante B
I | "-.';__)
P . | Richterich
aurensberg
Variante A
S, ¢ f ,' Variante B
Aachen - || = Variante C

Streckenbeschreibung (ab Anbindungsstrecke)

TurmstraBe — Rtscher StraBe — Alter Bahndamm — Tittardsfeld — Bahnlinie — Roermonder

StraBe — Roermonder StraBe/Berensberger StraBe

Kenndaten

Lange: 3,8 km Lichtsignal- 1 (+1)* Bauwerke: 3 Bricken,
anlagen: Teilrickbau Widerlager
an DB-Brlcke

Roermonder Str.
* Kreuzung Roermonder Str./Berensberger Str. entweder LSA od. KV

Steigung/Gefalle: Kosten fir diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

3.345 m 390 m 65 m

10,0 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstecke 1)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Turmstr. von Pontwall bis Roermonder Str.: Umgestaltung zur FahrradstraBe

¢ Ratscher Str. von Roermonder Str. bis Einmindung Nizzaallee: Umgestaltung zur
FahrradstraBe

e Hinter Einmindung Nizzaallee: Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem
Gehweg mit Durchfahrt/Umfahrung der Kleingartenanlage ,Ritsch®

e 2 Briickenbauwerke Uber den Toledoring und die Kohlscheider Str. mit parallelem
Gehweg

e Weiterflihrung auf dem alten Bahndamm mit parallelem Gehweg (WeiBer Weg) bis

Abwagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Tittardsfeld und Briicke Uber die SchlossparkstraBe

e Tittardsfeld von nérdl. Ende Bahndamm bis Hausnr. 62: Einrichtung einer FahrradstraBe
mit Durchstich zur Bahnstrecke (Aachen — D’dorf) bei Hausnr. 62

e Bahnstrecke (Aachen — D’dorf) von Tittardsfeld bis Roermonder Str.: Neubau eines
Zweirichtungsradweges parallel zur Bahnstrecke mit Anschluss an die Roermonder Str.

vor der Autobahnbriicke

e Roermonder Str. von der Autobahnbriicke bis zur Kreuzung Roermonder
Str./Berensberger Str.: Neubau eines Zweirichtungsradweges westl. der Roermonder

Str.

Ausgewahlte Querschnitte

Rutscher Str. Alter Bahndamm Alter Bahndamm . Alter Bahndamm
(H6he ehem. Bunker) (vor Schlossparkstr.) (vor Schlossparkstr.) (Ubergang Tittardsfeld)

BahnstreckeC-dorf Bahnstrecke AC-D’dorf

(Blickrichtung Tittardsfeld) (Blickrichtung Richterich)
Infrastruktur

Besondere Risiken:

Grunderwerb erforderlich:

Bauliche MaBnahmen:

Parkraum:

Baugrundverhéltnisse im Bereich der Briicken
(Toledoring und Kohlscheider Str., Schlossparkstr.) sind
noch zu prifen

Durchstich Brickenbauwerk Bahnunterfihrung
Roermonder Str.

Tittardsfeld, Hausnr. 62 (MFH)

¢ 3 Ingenieurbauwerke (fur Radfahrer u. FuBgénger)
e Ausbau Bahndamm unter Berlcksichtigung der Belange

anderer Verkehrsteilnehmer (Parkweg WeiBer WegQ)

e Durchstich Brickenbauwerk DB-Briicke
e ggf. Beleuchtung entlang der Bahnstrecke und des

Bahndamms prifen

e Teilw. SchutzmaBnahmen entlang der Bahnstrecke

Umbau Kreuzung Roermonder Str./Horbacher Str.
(Konflikt Bushaltestellen)

Umgestaltung der Kreuzungen im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Kein Wegfall von Parkstédnden

Abwagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.

Steigung

Mittlere Steigung von 3,7 % auf einer Lange von 300 m zwischen der Ritscher Str. und der
gepl. Brlicke Gber den Toledoring sowie kurze starke Steigung von 6 % auf der Rampe, die
von der Bahnstrecke wieder an die Roermonder Str. fihrt.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraglichkeit

Versiegelung: An der Ratscher StraBe wird auf ca. 500 m ein ca. 0,8
m breiter Teil des vorhandenen Griinstreifens
zusatzlich versiegelt, um ausreichende
Sicherheitsabstdnde auf der FahrradstraBe zu den
parkenden Kfz zu gewahrleisten. Auf dem alten
Bahndamm und neben der bestehenden Bahntrasse
wird auf ca. 1.130 m zusatzlich ein etwa 5,00 m breiter
Streifen versiegelt. Insgesamt werden ca. 1,4 ha
Flache neu versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Fir die Erstellung der Widerlager und Brlckenpfeiler
einschlieBlich Baustellenzufahrt fir die beiden
Bruckenbauwerke Uber die Kohlscheider Straf3e und
den Toledoring kommt es zu temporaren Eingriffen in
einen Biotopbereich hoher Bedeutung. Sudlich der
Kohlscheider StraBe geht ein Heckenabschnitt
dauerhaft verloren. Auf 270 m ist an der bestehenden
Bahntrasse zwischen Tittardsfeld und Roermonder
StraBe ein Feldgehoélz hoher Bedeutung betroffen,
wegen der Vorbelastung durch die Bahn sind keine
zusatzlichen betriebsbedingten Stérungen durch den
Radschnellweg zu erwarten. Insgesamt gehen etwa
0,5 ha als Biotopflache mittlerer bis hoher Bedeutung
verloren.

Ein Eingriff in Baume der Saatkrahenkolonie (an
Einmindung alter Bahndamm in StraBe Tittardsfeld)
soll vermieden werden, sonstige Stérungen sind dort
nicht zu erwarten.

Projektbedingte Beeintrachtigungen
planungsrelevanter Vogel-, Amphibien-, Reptilien- und
Fledermausarten sind unter Beachtung tblicher
VermeidungsmaBnahmen (Baumhdhlenkontrolle vor
Baubeginn, Baufeldfreimachung auBerhalb der
Brutzeiten usw.) nach jetzigem Kenntnisstand nicht zu
erwarten. Schutzgebiete und geschuitzte Teile von

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Natur und Landschaft sind nicht betroffen.

Schutzgut Boden: Es gehen etwa 0,6 ha B6den von mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung in den neu versiegelten Bereichen
verloren. Am Toledoring kommt es ggf. zum Eingriff in
eine Altlastenverdachtsflache.

Schutzgut Wasser: Es kommt an der bestehenden Bahntrasse zwischen
Tittardsfeld und Roermonder StraBe zu einem
geringen Verlust von Infiltrationsflache Gber einem
Grundwasserleiter mit hoher Bedeutung. Das
anfallende Niederschlagswasser kann jedoch im
Nahbereich des Radschnellwegs versickert werden, so
dass die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung insgesamt als gering
anzusehen sind.

Schutzgut Klima/Luft und Der Verlust von Gehdlzflachen im Bereich Toledoring

Kultur-/Sachgiiter: und an der bestehenden Bahnstrecke zwischen
Tittardsfeld und Roermonder StraBe bedeutet einen
Eingriff in Flachen mit hoher lufthygienischer und
klimatischer Bedeutung. Insgesamt sind die
Schutzgtiter nach jetziger Kenntnislage kaum

betroffen.
Schutzgut Das Landschaftsbild wird durch die Briickenbauwerke
Landschaft/Erholung: Uber die Kohlscheider StraBe, den Toledoring und die

SchlossparkstraBe verandert.

Der alte Bahndamm wird heute als
Naherholungsflache genutzt (u.a. WeiBer Weg,
Aufenthaltsbereich mit Hollywoodschaukel). Die
Erholungsfunktion wird durch Verringerung der
Grunflachenanteile sowie mdgliche Konflikte zwischen
Radfahrern und Erholungssuchenden eingeschranki.
Der Radschnellweg schafft eine direkte Verbindung der
Bahndammbereiche nérdlich und sudlich der
SchlossparkstraBe sowie eine Anbindung an das
Naherholungsgebiet Lousberg, was eine neue
fuBlaufige und barrierefreie Erreichbarkeit aus
Richtung Laurensberg und Richterich schafft.

Schutzgut Mensch: Das Schutzgut ,Mensch® kénnte durch die
Inanspruchnahme von sieben Kleingarten in der
Bauphase betroffen sein, wovon zwei dauerhaft
entfallen kénnten. Diese Auswirkung kann mit einer
Umgehung der Kleingartenanlage vermieden werden,
was zu einem zusatzlichen Eingriff in eine Biotopflache
mit hoher Bedeutung fuhrt. Weiterhin sind die
Wohnfunktion und das unmittelbare Wohnumfeld eines
Wohnhauses an Tittardsfeld beim Ubergang an den
Neubauabschnitt entlang der bestehenden Bahntrasse
bis zur Roermonder StraBe betroffen.
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Potential

Es wird wie in Variante A eine direkte Anbindung an die Aachener Innenstadt geschaffen.
Auch hier erfolgt Gber den Anschluss an den Alleen- und Grabenring die Feinverteilung im
Innenstadtbereich Uber das dortige Radverkehrsnetz.

Vom Alleenring bis zum noérdlichen Bereich von Laurensberg wird die Wohnbebauung im
Bereich der Riitscher StraBe erschlossen. Die Gewerbe- und Wohnstandorte um den
Bendplatz und beiderseits der HenricistraBe sowie sudliche Bereich von Laurensberg
werden nicht direkt erschlossen. In Richtung Norden ist eine Auffahrt auf den
Radschnellweg erst Gber SchlossparkstraBe — Tittardsfeld mdglich.

In Laurensberg liegen die nérdlichen Siedlungsbereiche um Tittardsfeld/Tittardshang sowie
um die westliche LaurentiusstraBe im unmittelbaren Einzugsbereich. Richterich wird
entlang der Roermonder StraBBe mit den dort liegenden Wohn- und Einkaufsbereichen
zentral erschlossen. Durch die geringe Steigung zwischen Richterich sowie dem Norden
von Laurensberg einerseits und der Aachener Innenstadt andererseits wird eine attraktive
Verbindung beider Bereiche geschaffen.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen fir das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen fUr die Varianten B/C aus:

e Zwischen Innenstadt und Laurensberg in H6he Toledoring

+ 1.800 Radfahrten/Tag (= + 45 %) auf 5.800 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wirden 2.750 Radfahrten/Tag stattfinden.
e Zwischen Laurensberg und Richterich in Héhe Autobahn

+ 1.700 Radfahrten/Tag (= + 57 %) auf 4.700 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wirden 3.200 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist im ersten Abschnitt vom der Turm- und Ritscher StraBe bis
EinmUndung Nizzaallee durch eine durchgehende Wohnbebauung gut. Im zweiten
Abschnitt, d.h. im Bereich der Briicken sowie auf dem Bahndamm und entlang der
Bahnlinie ist die soziale Sicherheit jedoch gering.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte

Konfliktpotential

¢ Kleingérten ,Ritsch“: Einigung Uber Trassenverlauf im Bereich der Kleingérten, ggf.
Umfahrung

e Bahndamm/WeiBer Weg in Laurensberg: Naherholungsgebiet soll erhalten bleiben,
Beleuchtung fir Natur problematisch, mégliche Betroffenheit der Saatkrdhenkolonie
muss vermieden werden, die parallele Fihrung mit dem WeiBen Weg ist deutlich zu
kennzeichnen, vertragliche Oberflachenbefestigung bzw. -material im
Bahndammbereich

e Bedenken durch Unterschriftenliste gegen Fihrung auf dem Bahndamm (421
Unterschriften)

e Bahnstrecke: Feinstaubbelastung ist zu prifen.

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Variante C

Variante A

DA\ ks 27k Variante B
Aachen - || = Variante C ¢

|
o

Streckenbeschreibung (ab Anbindungsstrecke)

TurmstraBe — Ritscher StraBe — Alter Bahndamm — Tittardsfeld — Roermonder StraBe —
Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe

Kenndaten

Lange: 3.9 km Lichtsignal- 1 (+1)* Bauwerke: 3 Briicken

anlagen:
* Kreuzung Roermonder Str./Berensberger Str. entweder LSA od. KV

Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

3200m 700 m 0 m

9,2 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 1)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Turmstr. von Pontwall bis Roermonder Str.: Umgestaltung zur FahrradstraBBe

e Rutscherstr. ab Roermonder Str. bis Einmindung Nizzaallee: Umgestaltung zur
FahrradstraBe

e Hinter Einmindung Nizzaallee: Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem
Gehweg mit Durchfahrt/Umfahrung der Kleingartenanlage ,Rutsch®

e 2 Brickenbauwerke Uber den Toledoring und die Kohlscheider Str. mit parallelem
Gehweg

e Weiterflihrung auf dem alten Bahndamm mit parallelem Gehweg (WeiBer Weg) bis
Tittardsfeld und Briicke Uber die SchlossparkstraBBe

e Tittardsfeld von nérdl. Ende Bahndamm bis Kreuzung Tittardsfeld/Roermonder Str.:
Einrichtung einer FahrradstraBe
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e Roermonder Str. von Kreuzung Tittardsfeld/Roermonder Str. bis Kreuzung Roermonder
Str./Berensberger Str.: Neubau eines Zweirichtungsradwegs auf der 6stl. Seite der
Roermonder Str.

Ausgewahlte Querschnitte

| 250m

o b \OF

Ratscher Str. Alter Bahndamm Alter Bahndamm _ Alter Bahndamm
(H&he ehem. Bunker) (vor Schlossparkstr.) (vor Schlossparkstr.) (Ubergang Tittardsfeld)
i
} Tittardsfeld
(Uberg. Roermonder Str.)
Infrastruktur
Besondere Risiken: e Baugrundverhaltnisse im Bereich der Bricken

(Toledoring und Kohlscheider Str., Schlossparkstr.) sind
noch zu prifen

Grunderwerb erforderlich: nein

Bauliche MaBnahmen:

3 Ingenieurbauwerke (fur Radfahrer u. FuBganger)

e Ausbau Bahndamm unter Berlcksichtigung der Belange
anderer Verkehrsteilnehmer (Parkweg WeiBBer Weg)

e Umbau Kreuzung Roermonder Str./Horbacher Str.
(Konflikt Bushaltestellen)

e ggf. Beleuchtung entlang des Bahndamms prifen

e Umgestaltung der Kreuzungen im Bereich der

FahrradstraBe(n)

Parkraum: e Wegfall von bis zu ca. 29 Parkstanden in Bereichen mit
mittlerem bis hohem Parkraumbedarf (Tittardsfeld)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.

Steigung

Mittlere Steigung von 3,7 % auf einer Lange von 300 m zwischen der Ritscher Str. und der
gepl. Bricke Uber den Toledoring.
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Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar, bis auf
¢ engen Kurvenradius bei Tittardsfeld

Umweltvertraqglichkeit

Grundsatzlich wie Variante B. Der Verlust von Biotopflache entlang der bestehenden
Bahnstrecke zwischen Tittardsfeld und Roermonder StraBBe sowie die damit verbundenen
Auswirkungen auf die Schutzgiter Tiere und Pflanzen, Boden und Wasser entfallen.

Potential

Es wird wie in Variante A und B eine direkte Anbindung an die Aachener Innenstadt
geschaffen. Auch hier erfolgt Uber den Anschluss an den Alleen- und Grabenring die
Feinverteilung im Innenstadtbereich tber das dortige Radverkehrsnetz.

Vom Alleenring bis zum nérdlichen Bereich von Laurensberg wird die Wohnbebauung im
Bereich der Ritscher StraBe erschlossen. Die Gewerbe- und Wohnstandorte um den
Bendplatz und beiderseits der HenricistraBe sowie sidliche Bereich von Laurensberg
werden nicht direkt erschlossen. In Richtung Norden ist eine Auffahrt auf den
Radschnellweg erst Gber SchlossparkstraBe — Tittardsfeld mdglich.

In Laurensberg liegen die nérdlichen Siedlungsbereiche um Tittardsfeld/Tittardshang sowie
um die westliche LaurentiusstraBe im unmittelbaren Einzugsbereich. Richterich wird
entlang der Roermonder StraBBe mit den dort liegenden Wohn- und Einkaufsbereichen
zentral erschlossen. Durch die geringe Steigung zwischen Richterich sowie dem Norden
von Laurensberg einerseits und der Aachener Innenstadt andererseits wird eine attraktive
Verbindung beider Bereiche geschaffen.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen fir das Prognosejahr 2025 die folgenden
Wirkungen bei B/C aus:

e Zwischen Innenstadt und Laurensberg in H6he Toledoring

+ 1.800 Radfahrten/Tag (= + 45 %) auf 5.800 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 2.750 Radfahrten/Tag stattfinden.
e Zwischen Laurensberg und Richterich in Héhe Autobahn

+ 1.700 Radfahrten/Tag (= + 57 %) auf 4.700 Radfahrten/Tag

Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 3.200 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist im ersten Abschnitt vom Templergraben Uber die Turm- und
RutscherstraBe bis Einmindung Nizzaallee durch eine durchgehende Wohnbebauung gut.
Im zweiten Abschnitt, d.h. im Bereich der Brlicken sowie auf dem Bahndamm gering und
von Tittardsfeld bis Roermonder StraBe gut.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte

Konfliktpotential

¢ Kleingarten ,Ruatsch®, Einigung Gber Trassenverlauf im Bereich der Kleingarten, ggf.
Umfahrung

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie



V Ingenieurbliro Seite
A H. Berg & Partner GmbH 17 von 77

e Bahndamm/WeiBer Weg in Laurensberg: Naherholungsgebiet soll erhalten bleiben,
Beleuchtung fir Natur problematisch, mégliche Betroffenheit der Saatkrdhenkolonie
muss vermieden werden, die parallele Fihrung mit dem WeiBen Weg ist deutlich zu
kennzeichnen, vertragliche Oberflachenbefestigung bzw. —material im
Bahndammbereich

e Bedenken durch Unterschriftenliste gegen Fihrung auf dem Bahndamm (421
Unterschriften)

e Anwohner/Anlieger Tittardsfeld (Parkplatzsituation)
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Abwagung fur Abschnitt 1: Aachen — Richterich

Auswirkungen auf die Umwelt

Aus Sicht der Umweltauswirkungen verursacht Variante A insgesamt deutlich geringere
Auswirkungen auf die Schutzgiter als die Varianten B und C. Bei den Varianten B und C
sind die moéglichen Auswirkungen auf die Kleingartenanlage Rutsch, die Einschrankung
der Nutzbarkeit der Grinflache auf dem Alten Bahndamm sowie der Verlust von
Biotopflachen zu vermerken. Die heute ruhige, langgestreckte Grinanlage mit reiner
FuBgangernutzung wird durch die Nutzung als Radtrasse in ihrer Aufenthaltsqualitat
beeintrachtigt. Dieser Einschrankung der Naherholungsfunktion steht allerdings auch eine
Aufwertung durch den Brickenschlag zwischen Lousberg(viertel) und Laurensberg fir die
Naherholung und den FuBgéngerverkehr entgegen. In Variante C wird die
Beeintrachtigung der Wohnfunktion und des Wohnumfelds eines Hauses an Tittardsfeld
gegenlber B vermieden.

Potentialausschdpfung

Die Varianten B und C ergeben eine wesentlich bessere Potentialausschdpfung als
Variante A.

Infrastruktur

Alle 3 Varianten stellen eine direkte Fihrung von der Aachener Innenstadt in Richtung
Richterich und Herzogenrath dar, wobei bei Variante A durch enge Radien,
Schwerlastverkehr, einer Flhrung entlang hochbelasteter StraBen mit vielen Zufahrten
und mehreren Ampeln sowie einer starken Steigung von Uber 4 % am Richtericher Berg
die Attraktivitdt und Fahrgeschwindigkeit deutlich leidet. Darlber hinaus ist der Verlust an
Parkstanden unabhangig von der Einhaltung der Kriterien bei A mit Abstand am héchsten.
Nach jetzigem Kenntnisstand fallen auch bei einem reduzierten Ausbau der Variante A zur
Vermeidung des Umbaus des gesamten StraBenquerschnitts (Roermonder Str.) genauso
viele Parkstdnde weg.

B und C verfligen durch die Flihrung abseits vom Kfz-Verkehr Gber den Bahndamm Uber
geringere Steigungen und keine (B) bzw. nur eine enge Kurve(n) (C). Bei Variante C sind
dariber hinaus die Parkstande in der StraBe Tittardsfeld betroffen. Zum Erhalt der
anderweitig nicht zur Verflgung stehenden Parksténde ist hier eine kurze Engstelle jedoch
vertretbar.

Die baulichen MaBnahmen und die damit verbundenen Risiken sind bei B und C zwar
umfangreicher, beeintrachtigen den Alltagsverkehr in der Bauphase jedoch in wesentlich
geringerem MalBe als bei A.

Kosten

Variante A liegt mit 5,4 Mio. € deutlich unter den Kosten von Variante B (10,0 Mio. €) und
C (9,2 Mio. €). In der reduzierten Ausbauvariante A (s. ,Infrastruktur®) liegen die Kosten
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bei 1,2 Mio. €.

Nur in der reduzierten Variante A kénnen die Kriterien fiir Radschnellwege auf langen
Abschnitten nicht eingehalten werden, so dass hier eine Férderung mit Mitteln des Landes
fraglich ist. In Variante B und C ist nach jetzigem Kenntnisstand mit einer hohen
Férderquote von bis zu 100% insbesondere flr die Briickenbauwerke zu rechnen.

FAZIT

Die Varianten B und C ergeben eine wesentlich bessere Potentialausschépfung mit einer
sehr attraktiven Streckenflhrung. Sie flhren zu mdglichen Auswirkungen auf die
Kleingartenanlage Ruitsch, zur Einschrankung der Grinflache auf dem Alten Bahndamm
sowie zum Verlust von Biotopflachen. Die heute ruhige, lang gestreckte Griinanlage mit
reiner FuBgangernutzung wird durch die Nutzung als Radtrasse in ihrer Aufenthaltsqualitat
beeintrachtigt. Dieser Einschrankung der Naherholungsfunktion steht allerdings auch eine
Aufwertung durch den Brickenschlag zwischen Lousberg(viertel) und Laurensberg fir die
Naherholung und den FuBgangerverkehr entgegen. Nach jetziger Kenntnislage sind die
Eingriffe in die Natur vollstandig ausgleichbar.

Die Varianten B und C fihren zu wesentlich héheren Kosten als die Variante A. Variante B
ist die teuerste, die Variante A mit reduziertem Ausbaustandard mit Abstand die
glnstigste.

Zusammenfassend ergeben sich zwei grundsatzliche Vorgehensweisen:

e Radschnellweg in Richtung Norden erst ab Richterich, Variante A mit reduziertem
Ausbaustandard als Anbindungsstrecke aus Richtung Innenstadt und Laurensberg,
vergleichsweise geringe Kosten und geringe Umweltauswirkungen

e Radschnellweg ab Aachen-Zentrum, geman den Varianten B oder C, vergleichsweise
hohe Kosten und deutliche, aber ausgleichbare Umweltauswirkungen

Es ist wahrscheinlich, dass das Land die 1. Lésung nicht als Radschnellweg férdert bzw.
in seine Baulast Gbernimmt, da der Radschnellweg nicht bis in die Aachener Innenstadt
gefihrt wird. Nur die Varianten B und C ergeben einen hochwertigen regionalen
Radschnellweg, der attraktiv bis in die Aachener Innenstadt gefihrt wird. Angesichts der
deutlichen Gewinne beim Radfahrtenpotential sind die ausgleichbaren Eingriffe in die
Umwelt zu rechtfertigen.

Fir die endglltige Entscheidung zwischen B und C sind bei Variante B die Realisierbarkeit
und die Kosten des Durchstichs durch die DB-Briicke an der Roermonder StraBe sowie
der Zugang an Tittardsfeld im Rahmen der Machbarkeitsstudie zu untersuchen.
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2.2 Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid

Auswahl einer Anbindungsvariante fir Variante A im Bereich Richterich-Zentrum
(ab Kreuzung Roermonder StraBe/Horbacher StraBe)
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Far die Hauptvariante A stehen im Ortsteil Richterich zwei mdégliche Anbindungen zur
Verfligung. 1. westlich der Roermonder StraBBe Uber die Horbacher StraBe (Tempo 30) und
Banker-Feld-StraBe (FahrradstraBe) durch das geplante Wohngebiet Richtericher Dell, 2.
Uber die Roermonder StraBe und die geplante UmgehungsstraBe Richtericher Dell (jeweils
Zweirichtungsradweq).

Zu 1.

Bei einer FUhrung im Mischverkehr Uber die Horbacher StraBe als Tempo 30 Strecke ist
gerade zu StoBzeiten, in denen die StraBe stark frequentiert wird, mit vielen Konflikten zu
rechnen. Diese Streckenflhrung erschliet Alt-Richterich und das geplante Wohngebiet
Richtericher Dell, bindet jedoch Neu-Richterich mit seinen Geschéaften und das
Einkaufszentrum nicht an.

Zu 2.

Die Anbindung der Hauptvariante A Uber die Roermonder StraBe bindet sowohl Neu-
Richterich als auch, wenn auch nur am Rande, das geplante Wohngebiet Richtericher Dell
an und schafft damit eine direktere und zentralere Anbindung. Dariiber hinaus ist bei einer
Fihrung als eigenstandiger Zweirichtungsradweg trotz Gewerbe- und Querverkehr im
Bereich des Einkaufszentrums mit weniger Konflikten und einer hdheren
Fahrgeschwindigkeit zu rechnen.

Empfohlen wird daher die Anbindungsvariante Uber die Roermonder StraBe (2.).
Falls die geplante UmgehungsstraBe Richtericher Dell noch nicht gebaut wird, kann
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die Anbindung vorab/alternativ tiber die Horbacher StraBe erfolgen.

Die Hauptvarianten B und C werden bis zum Abzweig der geplanten UmgehungsstraBe
ebenfalls Uber die Roermonder StraBBe angebunden.
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Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid

Variante A

\\ SN | m—— Variante A

\—-——"" " Kohlscheid == YHIHR D

Variante C

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Roermonder StraBe — geplante
UmgehungsstraBe — Banker-Feld-StraBe — BankerfeldstraBe — Haus-Heyden-StraBe —
Kreuzung Haus-Heyden-StraBe — An Vieslapp — Kreuzung Roermonder
StraBe/VoccartstraBe (Anbindung geplanter RSW Heerlen: weiter Haus-Heyden-StraBe

bis Grenziibergang Slakstraat)

Kenndaten

Lange: 4,4 km Lichtsignal- 1* Bauwerke: 1 UnterfUhrung*

anlagen:
* Unterfihrung, wenn Abschnitt Kohlscheid-Herzogenrath, Variante B od. C, sonst Lichtsignalanlage

Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

4400 m O m O m

3,7 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 2)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Roermonder Str. ab Berensberger StraBe bis geplante UmgehungsstraBe: teilweise
Verbreiterung des vorhandenen Zweirichtungsradwegs, teilweise Neubau eines
Zweirichtungsradweges nord-westl. der Roermonder Str. mit Unterfihrung unter der
geplanten UmgehungsstraBBe Richtericher Dell mit separater Gehwegflhrung (teilweise
auf vorh. Gehwegen)

e geplante UmgehungsstraBe ab Roermonder Str. bis Banker-Feld-Str.: Neubau eines
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Zweirichtungsradweges mit separatem Gehweg

e Banker-Feld-StraBe ab geplanter UmgehungsstraBe bis Ortseingang Bank: Neubau
eines Zweirichtungsradweges mit separatem Gehweg

e BankerfeldstraBe ab Ortseingang Bank Uber Haus-Heyden-StraBe bis Kreuzung Haus-
Heyden-StraBe/An Vieslapp: Einrichtung einer FahrradstraBe

e An Vieslapp ab Kreuzung Haus-Heyden-Str. bis Ende der StraBe Am Vieslapp:
Einrichtung einer FahrradstraBe oder Umgehung tber Ackerflachen

e ab Ende der StraBe Am Vieslapp Uber Grinflache bis Kreuzung Roermonder
Str./Voccartstr.: Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem Gehweg

e Anbindung geplanter RSW Heerlen:

e Haus-Heyden-StraBe ab Kreuzung Haus-Heyden-StraBe/An Vieslapp bis
Ortseingang Pannesheide: Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem
Gehweg

e Haus-Heyden-Str. von Ortseingang Pannesheide bis Ende Haus-Heyden-Str.:
Einrichtung einer FahrradstraBe

e Ab Ende Haus-Heyden-Str. bis Grenziibergang Slakstraat (NL): Neubau eines
Zweirichtungsradweges mit parallelem Gehweg

Ausgewahlte Querschnitte

Banker-Feld-Str. o Haus-Heyden-Str. An Vieslapp

(Ortseingang Bank) (H6he Bachstr.)
Infrastruktur
Besondere Risiken: e Ausweisung der Haus-Heyden-Str. als FahrradstraBe

madglich/attraktiv?
Landwirtschaftliche Flache

Grunderwerb erforderlich:

Bauliche MaBnahmen:

Neubau Zweirichtungsradweg
e Umgestaltung der Knoten im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e ggf. Wegfall von Parkstédnden in der StraBe An Vieslapp
oder Umgehung Uber Ackerflachen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien flir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.

Steigunq

Insgesamt steigungsarm.
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Seite

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraqglichkeit

Versiegelung:

Schutzgut Tiere und Pflanzen:

Schutzgut Boden:

Schutzgut Wasser:

Schutzgut
Landschaft/Erholung:

Ubrige Schutzgiiter:

Durch den Neu- bzw. Ausbau in Teilabschnitten
werden ca. 1,1 ha zusatzlich versiegelt.

Es sind nur ca. 0,1 ha Biotopflache mittlerer bis hoher
Bedeutung betroffen. Bei der Querung des
Amstelbaches ist nur von einer geringfligigen
Beeintrachtigung der Bachaue auszugehen, da der
Radweg entlang der geplanten Ortsumgehung
Richterich nur etwas breiter angelegt wird.

Die projektbedingten Auswirkungen auf
nahrungssuchende planungsrelevante Vogelarten in
den AuBerortsabschnitten werden als nicht erheblich
gewertet. Beeintrachtigungen planungsrelevanter
Amphibien-, Reptilien- und Fledermausarten sind nicht
Zu erwarten.

Bdden mittlerer bis sehr hoher Bedeutung werden mit
ca. 1,1 ha beansprucht. Zwischen Haus-Heyden-
StraBe und VoccartstraBe gibt es ggf.
Beeintrachtigungen des Bodendenkmals Héckerlinie.
Im Nahbereich zur Trasse befinden sich weiterhin
zahlreiche Altlastenverdachtsflachen sowie zwei
bergbaulich bedingte Altlastenverdachtsflachen.

Die Auswirkungen sind insgesamt gering.

Da das anfallende Niederschlagswasser im
Nahbereich des Radschnellwegs versickert werden
kann, sind die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung gering.

Auswirkungen der Querung des Amstelbaches
ergeben sich in erster Linie durch die geplante
Ortsumgehung Richterich mit geringen zusétzlichen
Auswirkungen durch den Radschnellweg.

Die Auswirkungen sind gering. Beeintrachtigungen bei
der Querung des Amstelbaches sind in erster Linie
durch die geplante UmgehungsstraBe Richterich
gegeben mit nur geringen zusatzlichen Auswirkungen
durch den Radschnellweg. Im Bereich Roermonder
StraBe/VoccartstraBe kann das erlebniswirksame
Bodendenkmal Westwall betroffen sein.

Die Auswirkungen sind gering.
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Potential

Von der Ortsmitte um den Rathausplatz in Richterich wird eine direkte Verbindung in
Richtung Herzogenrath-Pannesheide geschaffen.

Die Streckenfiihrung verlauft am Westrand von Kohlscheid und erschlie3t den Ortsteil
Bank direkt. Dadurch wird insgesamt nur ein kleiner Bereich von Kohlscheid gut
angebunden. Die Verbindung schafft in erster Linie gute Bedingungen fir den
Durchgangsverkehr in die Bereiche nérdlich von Kohlscheid.

Soziale Sicherheit

Im ersten Abschnitt von der Kreuzung Banker-Feld-StraBe/geplante UmgehungsstraBe bis
zum Ortseingang Bank ist die soziale Sicherheit durch fehlende Bebauung schwach. Im
Anschluss fihrt die Strecke durchgangig durch Wohngebiete, so dass hier eine gute
soziale Sicherheit gegeben ist.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte

Konfliktpotential

e Verkehrsaufkommen in der Haus-Heyden-Str. zu StoBzeiten

e Haus-Heyden-StraBe zwischen Bank und Pannesheide: Nutzung mit
landwirtschaftlichem Verkehr

¢ An Vieslapp: WohnstraB3e
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Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid

Variante B

| m \/griante A
— \fariante B

Variante C

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Roermonder StraBe — Kreuzung

Roermonder StraBe/VoccartstraBe

Kenndaten

Lange: 4,4 km Lichtsignal- 9 Bauwerke: 1 Unterfihrung
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fiur diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

4400 m O m O m

2,9  Mio. EURQO (inkl. Anbindungsstrecke 2)

Fiuhrungsform / MaBnahmen

e Roermonder Str. ab Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe bis
Dornkaulstr.: teilweise Verbreiterung des vorhandenen Zweirichtungsradwegs teilweise
Neubau eines Zweirichtungsradweges nord-westl. der Roermonder Str. mit
Unterfihrung unter der geplanten UmgehungsstraBBe Richtericher Dell mit separater
Gehwegflhrung (teilweise auf vorh. Gehwegen)

e Roermonder StraBBe ab Dornkaulstr. bis Kreuzung Roermonder Str./Voccartstr.:
abschnittsweise Verbreiterung/Trennung der vorh. FuB-/Radwege je nach Platzangebot
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Ausgewahlte Querschnitte

Roermond Str. oeronder Str.
Héhe Rathausplatz

Roerrﬁonder str.
(H&he Kohlschei

;.
Roermonder Str.

Kreuzung Horbacher Str. Héhe Einkaufszentrum

: B O N
Roermonder Str. Roermonder Str. Roermonder Str. Roermonder Str.
(H6he Uersfeld) (H6he TPH) (H6he TPH) (H6he Sportgelande)

Roermonder Str.
(Hb6he Sportgelande)

Infrastruktur

Besondere Risiken: o keine

Grunderwerb erforderlich:

Landwirtschaftliche Flache

Bauliche MaBnahmen: ¢ Neu-/Ausbau Zweirichtungsradweg

ggf. Unterfihrung unter geplante UmgehungsstraBBe
Richtericher Dell

e Beidseitiger Umbau der Roermonder Str. in Kohlscheid

auf
e ggf. Unterfihrung unter die Roermonder Str. im Bereich
Voccartstr.
Parkraum: e Wegfall von bis zu ca. 70 Parkstanden in Bereichen mit
hohem Parkraumbedarf (Roermonder StraBe in
Kohlscheid)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

e Roermonder StraBBe im Bereich der Kreuzung nach Uersfeld: Breite des
Zweirichtungsradweges von 4,00 m ist technisch nicht umsetzbar

e Roermonder Str. ab Dornkaulstr. bis Voccartstr.: Breiten der Einrichtungsradwege nach
Radschnellwegstandard technisch nicht umsetzbar.
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Steigung
Insgesamt steigungsarm.

Fahrgeschwindigkeit

Trotz der geringen Steigung kann aufgrund der vielen Konflikte auf groBen Teilen der
Strecke keine attraktive Fahrgeschwindigkeit erreicht werden.

Umweltvertraglichkeit

Diese Variante der Streckenflhrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Sie verlauft jedoch weitgehend im vorhandenen StraBenraum in
dicht bebauten Bereichen bzw. auBerorts in Bereichen, die in Teilen der Fihrung von
Variante C vergleichbar sind. Daher wird far den Vergleich der Streckenvarianten die
nachfolgende vereinfachte Betrachtung durchgefiihrt wird.

Versiegelung: Durch den Neu- bzw. Ausbau in den
AuBerortsabschnitten etwa 0,2 ha Boden zuséatzlich
versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es entfallen ca. 75 StraBenbaume entlang der
Roermonder StraBe. Es sind nur ca. 0,2 ha
Biotopflache mittlerer bis sehr hoher Bedeutung
betroffen.

Eine projektbedingte Beeintrachtigung von
planungsrelevanten Tierarten ist nach jetzigem
Kenntnisstand, u.a. wegen der hohen verkehrlichen
Vorbelastungen entlang der Roermonder StraBe, nicht
Zu erwarten.

Schutzgut Boden: Bdden mittlerer bis sehr hoher Bedeutung werden mit
ca. 0,1 ha beansprucht.

Schutzgut Bei einem Eingriff in die linienhaften Gehdlzbestande

Landschaft/Erholung: entlang der Roermonder StraBe zwischen Richterich

und Kohlscheid kann es zur Beeintrachtigung des
Landschaftsbilds kommen.

Ubrige Schutzgiiter: Die Auswirkungen sind insgesamt gering.

Potential

Wie in Variante A wird eine kurze Verbindung von der Ortsmitte in Richterich nach
Herzogenrath-Pannesheide geschaffen. Dabei werden die Wohn- und Gewerbestandorte
um die Ortsdurchfahrt der Roermonder StraBe direkt angebunden. Die Wohn- und
Einkaufsbereiche im dstlichen Bereich um Kohlscheider Markt liegen auBerhalb des
naheren Einzugsbereichs.

Soziale Sicherheit

Die Streckenfihrung bietet insgesamt eine gute soziale Sicherheit durch die Flhrung
entlang bebauter Wohn- bzw. GeschaftsstraBen. Lediglich im Streckenabschnitt zwischen
Roder Weg und Ortseingang Kohlscheid ist die soziale Kontrolle durch fehlende Bebauung
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schwach.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

Mehrere Einmiindungen mit Gewerbeverkehr

Hoher Querungsverkehr der FuBganger (Bushaltestellen, Gewerbegebiet, etc.)
Radverkehrsanlagen nicht in ausreichender Breite realisierbar

Einbauten im Bereich der Geh-/Radwege

Knotenpunkt Uersfeld mit freiflieBendem Rechtsabbiegerverkehr

Konfliktpotential

FUhrung entlang hochbelasteter StraB3en

¢ Hohe Anzahl an Ampelanlagen

hohes FuBverkehrsaufkommen mit Querungen im Bereich Roermonder Str. nérdlich der
Dornkaulstr.
Viele Ein-/Ausfahrten, Ampeln, Bushaltestellen

e Viel Quer- und Lieferverkehr

Einbauten (Masten, Stromkésten, etc.) auf den Geh-/Radwegen
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Abschnitt 2: Richterich — Kohlscheid

Variante C

—— —

Variante A

_ Variante B
KahlSeheids S . Variante C
Streckenbeschreibung
Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Roermonder StraBe -
Kippershofweg — HasenwaldstraBe — Wirtschaftsweg - KampchenstraBe - Alter

Bahndamm - ZellerstraBe — Alte Bahn — Alter Bahndamm - RaiffeisenstraBe -

MuhlenstraBe bis Kreuzung MihlenstraBe/Forensberger StraBe

Kenndaten

Lange: 5,6 km Lichtsignal- 1 Bauwerke: 2 UnterfUhrungen
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

5600 m O m O m

4,4  Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 2)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Roermonder Str. ab Berensberger StraBe bis Klppershofweg: teilweise Verbreiterung
des vorhandenen Zweirichtungsradwegs, teilweise Neubau eines
Zweirichtungsradweges nord-westl. der Roermonder Str. mit Unterfihrung unter der
geplanten UmgehungsstraBBe Richtericher Dell mit separater Gehwegflihrung (teilweise
auf vorh. Gehwegen)

e Unterfihrung unter der Roermonder Str. zum Kippershofweg, weiter HasenwaldstraBBe
bis Kreuzung Hasenwaldstr./Wirtschaftsweg: Einrichtung einer FahrradstraBe

e Wirtschaftsweg von HasenwaldstraBe Uber KdmpchenstraBe und Alter Bahndamm bis
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Kreuzung KircheichstraBe/ZellerstraBe: Ausbau des vorh. Wirtschaftsweges und
Neubau eines Zweirichtungsradweges mit parallelem Gehweg

e ZellerstraBe ab KircheichstraBe bis Kaiserstr.: Einrichtung einer FahrradstraBBe

¢ Alte Bahn ab Kaiserstr. bis Ebertstr.: Verbreiterung des vorh. Weges zu einem
Zweirichtungsradweg mit separatem Gehweg

e Alte Bahn ab Ebertstr. bis Weststr.: Einrichtung einer Fahrradstr.

e Alte Bahn ab Weststr. bis Raiffeisenstr.: bis zum Ende der StraBe Alte Bahn Einrichtung
einer FahrradstraBe, danach Verbreiterung des vorh. Radweges zu einem
Zweirichtungsradweg mit separatem Gehweg

¢ Von Kreuzung Alter Bahndamm/RaiffeisenstraBe Uber RaiffeisenstraBe und
MuhlenstraBe bis Kreuzung MihlenstraBe/Forensberger StraBe: Einrichtung einer
FahrradstraBe

Ausgewahlte Querschnitte

e Bahn

Kippershofweg ) 'mFe“Id}weg Zellerstr.
(Dornkaulstr.) (H6he Sportplatz) (Bahndamm)
Infrastruktur
Besondere Risiken: o Kreisverkehr Alte Bahn/ Weststr. (beengte Verhaltnisse)

Grunderwerb erforderlich: e Landwirtschaftliche Flache

Bauliche MaBnahmen: e Unterflhrung der Roermonder Str. in Héhe
Kippershofweg
e Neubau Zweirichtungsradweg
e 3 Kreisverkehre
e Umgestaltung der Knoten im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e Wegfall von bis zu ca. 10 Parkstédnden auf der StraB3e
»2Alte Bahn“ (Bereich mit hohem Parkraumbedarf)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Bereich eingehalten.
Steigung
Insgesamt steigungsarm

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.
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Umweltvertraqglichkeit

Versiegelung: Insgesamt werden etwa 1,6 ha Boden zusatzlich
versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es entfallen ca. 0,2 ha Biotopflache mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung. Im unmittelbaren Nahbereich des
Radschnellwegs wurden Gberwiegend
nahrungssuchende planungsrelevante Vogelarten
festgestellt. In einem Abschnitt sind Brutreviere von
Feldlerche, Grinspecht und Haussperling in der
Bauphase betroffen. Die projektbedingten
Auswirkungen sind als nicht erheblich zu werten.
Auswirkungen auf Amphibien, Reptilien und
Fledermause sind nach jetzigem Kenntnisstand nicht
zu erwarten.

Schutzgut Boden: Es kommt zum Verlust von ca. 1,0 ha Boden mit
mittlerem bis sehr hohem Bodenwert.

Schutzgut Entlang der alten Bahntrasse nérdlich der

Landschaft/Erholung: KampgenstraBe ist teilweise eine erlebniswirksame
Baum- bzw. Heckenreihe betroffen.

Ubrige Schutzgiiter: Die Auswirkungen sind insgesamt gering.

Potential

Die zentralen Wohn- und Einkaufsbereiche im éstlichen Bereich um den Kohlscheider
Markt werden gut erschlossen. Der westliche Bereich um den Ortsteil Bank ist nicht
angebunden. Ingesamt wird im Vergleich zu den Varianten A und B das gr6Bte Potential
Kohlscheids erreicht. Flr den Durchgangsverkehr in die Bereiche nérdlich von Kohlscheid
stellt die Streckenflihrung dagegen einen Umweg von ca. 1,2 km gegentber den Varianten
A und B dar.

Soziale Sicherheit

Die soziale Kontrolle ist im Bereich Uersfeld sowie auf den Wirtschaftswegen nicht immer
gegeben.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e mehrere Einmindungen mit Gewerbeverkehr

Konfliktpotential

e Mitnutzung eines Teilstlicks des WeiBen Wegs (Spazierganger + Reiter)
e Strecken mit landwirtschaftlichem Verkehr
o Lieferverkehr im Bereich Raiffeisenstr./MUhlenstr.
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Abwagung fur Abschnitt 2: Richterich - Kohlscheid

Auswirkungen auf die Umwelt

Aus Sicht der Umweltauswirkungen sind die Auswirkungen auf die Schutzglter in allen
Varianten relativ gering. Der weitgehende Verlust von StraBenbdumen und Grinstreifen in
der Ortslage Kohlscheid bei Variante B fiuhrt dort jedoch zu einer erheblichen
Beeintrachtigung des Ortsbilds. Daher wird die Ausfihrung der Varianten A oder C
empfohlen.

Potentialausschdpfung

Alle Varianten gehen von der Ortsmitte in Richterich um den Rathausplatz aus und stellen
die Verbindung von Herzogenrath-Pannesheide her. Dabei bieten die Varianten A und B
einen kurzen direkten Weg, wahrend Variante C einen Umweg von 1,2 km darstellt. Bei
der PotentialerschlieBung bietet dagegen Variante C die besten Bedingungen, da die
Wohn- und Einkaufsbereiche um den Kohlscheider Markt im naheren Einzugsbereich
liegen.

Aus den Berechnungen des Verkehrsmodells werden folgende Aussagen abgeleitet:

¢ In Richtung Aachen ergeben sich fir Variante A geringfligig héhere Radfahrerzahlen
gegenulber Variante C.

¢ In Richtung Norden (Herzogenrath, Kerkrade) bringt dagegen Variante C eine starkere
Nutzung. In der Betrachtung der Gesamtfahrtenzahlen ergeben sich jedoch kaum
Unterschiede zwischen beiden Varianten.

e Variante B lasst dagegen eine geringere Nutzung erwarten. Hier macht sich u.a.
bemerkbar, dass entlang der Roermonder StraBe in der Ortslage Kohlscheid die
Anforderungen an einen Radschnellweg nicht erfillt werden kénnen und die Mangel im
heutigen Radverkehrsangebot dort nur unzureichend ausgeraumt werden kénnen.

e Die gréBte Nutzung wird durch die Kombination der Varianten A und C erzielt.

Infrastruktur

Die Varianten A und B (Streckenlangen ~4,4 km) stellen direkte Flhrungen zwischen
Richterich in Richtung Kerkrade und Herzogenrath dar. Die Variante C (~ 5,6 km) ist ca.
1,2 km langer und erschlieBt das Kohlscheider Zentrum. Alle Varianten werden als
steigungsarm eingestuft.

Die Varianten A und C umgehen jeweils westlich und &stlich die hochbelastete
Roermonder StraBe in Kohlscheid (Variante B) und weisen entsprechend wenige
ampelgesteuerte Kreuzungen (kurze Fahrzeit!) auf.

Die Kriterien fur Radschnellwege werden bei den Varianten A und C auf der gesamten
Strecke erflllt. Bei Variante B kénnen diese trotz aufwendiger UmbaumaBnahmen und
Inkaufnahme von Nutzungskonflikten durch den Wegfall von den gesamten Parkstadnden
in den Nebenanlagen der Roermonder StraBBe im Kerngebiet Kohlscheid technisch nicht
umgesetzt werden.
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Die Variante B birgt aufgrund der innerstadtischen Nutzungskonflikte, der vielen
Querungsstellen und unzureichenden StraBenraumbreiten verkehrliche Probleme. Mit den
anderen Varianten werden sichere und attraktive Radverkehrsanlagen geschaffen.

Kosten

Variante B ist mit 2,9 Mio. € die glnstigste. Variante C verursacht mit 4,4 Mio. € die
hdchsten Kosten. Variante A liegt mit 3,7 Mio. € in der Mitte.

FAZIT

Variante B hat mit Ausnahme der Kosten in allen Aspekten erhebliche Nachteile
gegenlber den anderen Varianten. Sie ist daher als Bestandteil des Radschnellwegs nicht
zu empfehlen. Dennoch bleibt die Roermonder StraBe in der Orislage eine wichtige
Anbindungsstrecke an den Radschnellweg, da sie einen Bereich mit dichter Wohn- und
Gewerbebebauung erschlieBt. Es wird empfohlen, Gber das Projekt Radschnellweg hinaus
Uber hochwertige Radverkehrsanlagen auf dieser StraBe eine gute Vernetzung von
Kohlscheid und zum Radschnellweg anzustreben.

Die Varianten A und C haben bei der Betrachtung der Gesamtfahrtenzahl und den
Umweltauswirkungen nur geringe Unterschiede. Die Kosten der Variante C liegen jedoch
um ca. 0,7 Mio. € hoéher. Die Variante A stellt nur in Verbindung mit der geplanten
Ortsumgehung Richterich eine attraktive Radwegeverbindung dar. Sollte die
Ortsumgehung umgesetzt werden, fehlt in erster Linie eine Radverkehrsanlage zwischen
Haus-Heyden-StraBe und Nieuwstraat unter Umgehung der WohnstraBe Am Vieslapp, um
einen attraktiven Bypass zur Roermonder StraBe zu schaffen. Mit einem reduzierten
Ausbaustandard (Radverkehrsanlagen nach StVO und ERA) kann die direkte regionale
Verbindung aus Richtung Aachen in Richtung Herzogenrath mit der guten
ErschlieBungswirkung fiir Kohlscheid der Variante C ohne wesentlich héhere Kosten
kombiniert werden.

Zusammenfassend ergeben sich zwei grundsatzliche Vorgehensweisen:

e Radschnellweg Uber Variante C mit einem reduziertem Ausbaukonzept fur Variante A,
mit héherem Potential und nicht wesentlich h6heren Kosten,

e Radschnellweg Uber Variante A mit einer direkten Verbindung zwischen der
Roermonder StraBe in Richterich und dem sldlichen Ortseingang von Bank im Zuge
der geplanten Ortsumgehung Richterich.

Aufgrund der wesentlich besseren Potentialausschépfung und der guten
ErschlieBungswirkung flr Kohlscheid wird Variante C zzgl. einem reduzierten
Ausbaukonzept der Variante A (Radverkehrsanlage zwischen Haus-Heyden-StraBe und
Nieuwstraat) empfohlen.
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Abschnitt 3: Kohlscheid - Herzogenrath

2.3 Abschnitt 2: Kohischeid — Herzogenrath

Auswahl einer Anbindungsvariante im Bereich Herzogenrath-Innenstadt

LI

- IH
= &
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e e =
—— Variante A M u::'l H th
= \/ariante B {_:-ﬁ erzo__genra 1P
Variante C a‘ﬁ""ﬁ ' %
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Die Hauptvarianten A, B, C verbinden Kohlscheid mit dem Stadtgebiet Herzogenrath von
Westen und von Siden aus. Im Stadtgebiet Herzogenrath stehen daher mehrere
FOhrungen zum bzw. vom Bahnhof Herzogenrath zur Verfligung.

Von Westen von der Aachener StraBe (Hauptvariante A) kommend erfolgt der Anschluss
entweder ab Kreuzung Aachener Str./Kleikstr./Schiitz-von-Rode-Str. 1. Uber die Schiitz-
von-Rode-StraBe (Zweirichtungsradweg), Albert-Steiner-StraBe, UferstraBe, KleikstraBe
und BahnhofstraBe (jeweils FahrradstraBe, in Teilbereichen Tempo 10-Zone) oder 2. Gber
die KleikstraBe und BahnhofstraBe (jeweils FahrradstraBBe, in Teilbereichen Tempo 10-
Zone).

Zu 1.

Bei einer Fuhrung Uber die Schiitz-von-Rode-StraBe ist zum einen ein umfassender
Umbau mit Reduzierung der Fahrbahnbreite notwendig. Dies vermindert die
Leistungsfahigkeit der Schitz-von-Rode-StraBe fur den Kfz-Verkehr. Zum anderen kénnen
auf dieser Strecke aufgrund mehrerer Lichtsignalanlagen und enger Kurven, gréBerem
Gefélle sowie einer hohen Verkehrsdichte keine attraktiven Fahrzeiten erreicht werden.

Zu 2.

Die FOhrung Uber die KleikstraBe erhdht durch eine geradlinigere Flhrung ohne
Lichtsignalanlagen sowie einer geringeren Verkehrsdichte die Attraktivitat der
Anbindungsstrecke. Jedoch kénnen bergab hohe Radfahrgeschwindigkeiten erreicht
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werden, was in Kurvenbereichen mit schlechter Sicht eine Gefahrdung darstellt.

Von Suden bzw. von der Bahnstrecke Aachen—-Dusseldorf kommend (Hauptvarianten B
und C) stehen ab der ehemaligen Maubachbriicke drei mégliche Anbindungen zur
Verfugung. Westlich der Bahntrasse verbleibend entweder 1. Uber Hundforter Weg
(Zweirichtungsradweg), WoperstraBe, KleikstraBe, BahnhofstraBe (jeweils FahrradstraBe,
in Teilbereichen Tempo 10-Zone) oder 2. Gber Hundforter Weg (Zweirichtungsradweg), Am
Schirhof (FahrradstraBe) mit Bricke U(ber die Schitz-von-Rode-StraBe, KleikstraBe,
BahnhofstraBBe (jeweils FahrradstraBe, in Teilbereichen Tempo 10-Zone). 3. Eine Flhrung
Ostlich der Bahntrasse Uber die EisenbahnstraBe (Zweirichtungsradweg), Wiesenstralle,
Albert-Steiner-StraBe, UferstraBBe zur BahnhofstraBe (jeweils FahrradstraBe, in
Teilbereichen Tempo 10-Zone).

Zu 3.

Bei einer Fihrung Uber die WoperstraBe wirde das Parken am Fahrbahnrand (alle
Parkstande, ca. 35 St.) wegfallen. Der Parkraumbedarf wird in diesem Bereich als hoch
eingestuft. Der weitere Verlauf Gber die KleikstraBe beinhaltet in beide Fahrtrichtungen
gréBere Steigungsstrecken als bei den folgenden Anbindungsvarianten.

Zu 4.

Bei einer Flihrung Gber den Hundforter Weg mit Briicke Uber die Schiitz-von-Rode-StraBe
und Weiterflhrung Uber die StraBe Am Schuirhof fallen insbesondere die aufwendigen
baulichen MaBnahmen in beengten Verhaltnissen der Briicke mit anschlieBender Rampe
sowie die der Umgestaltung des Platzes Am Schirhof mit Reduzierung des Parkraums ins
Gewicht. Darlber hinaus verlauft die Trasse durch einen Streuobstwiesenbereich, der ein
Biotop mit hoher Bedeutung darstellt.

Zu 5.

Die FOhrung 6&stlich der Bahntrasse bedingt den Neubau der Maubachbriicke oder
alternativ eine Unterfihrung unter der Bahn und flahrt Gber die EisenbahnstraBe
(Zweirichtungsradweg), WiesenstraBe, Albert-Steiner-StraBe,  UferstraBe zur
BahnhofstraBBe (jeweils FahrradstraBe, in Teilbereichen Tempo 10-Zone).

Mit dem Neubau der Maubachbriicke bzw. einer Unterfihrung, mit getrenntem Geh- und
Radschnellweg, wird die jingst unterbrochene Verbindung nach StraB zum Pilgramsweg
wiederhergestellt. Weiter flhrt die Strecke Uber die EisenbahnstraBe, Hundforter Benden
und die WiesenstraBe. Auf der WiesenstraBBe, ein Bereich mit geringem bis mittlerem
Parkraumbedarf, wiirden einseitig 35 Parkstéande entfallen. Durch diese Streckenflhrung
kann eine relativ direkte und schnelle Anbindung an das Zentrum ohne grdBere
Steigungen geschaffen werden.

Nach jetzigem Ermessen wird daher zur Anbindung der Variante A die Fiihrung tuber
die KleikstraBe (1.) und zur Anbindung der Varianten B und C die Trasse uber die
EisenbahnstraBe und WiesenstraBe (5.) vorgeschlagen.

Weiterhin kann bei einer Realisierung des Innenstadtkonzeptes der Stadt Herzogenrath,
welches derzeit den Abriss und Neubau des Parkhauses in der EisenbahnstraBe vorsieht,
zur Anbindung der Varianten B und C alternativ auch mit einer Weiterfihrung entlang der
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EisenbahnstraBe und einer zu errichtenden Brilicke Uber die Schiitz-von-Rode-StraBe eine
direkte Anbindung an die UferstraBe geschaffen werden.

Die Kriterien fur einen Radschnellweg kénnen im Bereich zwischen Kreisverkehr
(KleikstraBe) und Bahnhof aufgrund der momentanen und kinftigen Ausweisung als
verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 10-Zone) nicht ganzlich eingehalten werden.
Gleichwohl wird eine Verbesserung der verkehrlichen Situation durch die oben genannten
MaBnahmen erzielt.
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Abschnitt 3: Kohlscheid — Herzogenrath

Variante A
Tl _“Kerkrade
Kohl- ‘I\ e *
scheid l\‘\
RAE B
Hh_—-%\l} ‘= :‘;_ ': ‘-‘i‘ :;:.s
L : "
HQ‘Q‘ . e
“‘hﬁ{h"‘h\ ;
H""""“-':‘..H

e Variante A
— \fariante B

=N\es

Herzogenrath

Variante C

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/VoccartstraBe — Nieuwstraat — Aachener StraB3e —
Kreuzung Aachener StraBe/Schiitz-von-Rode-StraBe — Anbindungsstrecke

Kenndaten

Lange: 3,8 km Lichtsignal- 1 Bauwerke: keine
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

3.300 m 0 m 500 m

6,4 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 2)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Roermonderstr. von Voccartstr. bis Kreisverkehr ,Am Zollhaus®: Einrichtung einer
FahrradstraBe

¢ Nieuwstraat von Kreisverkehr ,Am Zollhaus* bis Roderlandbaan: entweder
Verbreiterung der beidseitigen Einrichtungsradwege auf je 3,00 m oder Ausbau eines
der beiden Einrichtungsradwege zu einem Zweirichtungsradweg mit 4,00 m Breite

e Aachener Str. von Roderlandbaan bis Chorherrenweg: Umfahrung des Eurode-
Business-Centers Uber L233n und Chorherrenweg mit Neubau eines
Zweirichtungsradweges

e Aachener Str. von Eurode-Park bis Alte Str.: Einrichtung einer FahrradstraBe

e Aachener Str. von Alte Str. bis Kreuzung Schiitz-von-Rode-Str.: Neubau eines
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Zweirichtungsradweges auf der nérdl. Seite

Ausgewahlte Querschnitte

Roermonder Str. Nieuwstraat Nieuwstraat Aachener Sfr; '
(hinter Krz. Voccartstr.) (Richtung HZ) (Richtung AC) (Héhe EBC)

Aachenr Str.
(H6he Maastrichter Str.)

Infrastruktur
Besondere Risiken: e keine
Grunderwerb erforderlich: e nein

Bauliche MaBnahmen: e Umbau und Neuordnung Parkplatz ,Am Zollhaus“ und

Zuwegung Kreisverkehr

e Umbau und Neuordnung des Verkehrs in der
Nieuwstraat

e Umbau im Bereich EBC sowie Teilbereich Aachener Str.
zwischen Alte StraBe und Kreuzung Schitz-von-Rode-
Str.

e Umgestaltung der Knoten im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e Wegfall von bis zu ca. 200 Parkstanden in Bereichen mit
mittlerem bis hohem Parkraumbedarf (Nieuwstraat)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.
Steigunq
Starke Steigung gréBer 6 % auf einer Lange von 400 m (Aachener StraB3e)

Fahrgeschwindigkeit

Herzogenrath in Richtung Aachen durch Steigung gréBer 6 % auf ca. 400 m wird die
Fahrgeschwindigkeit bergauf enorm verringert; bergab muss aufgrund der Zufahrten die
Geschwindigkeit ebenfalls gedrosselt werden (Bremsbereitschaft).
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Umweltvertraqglichkeit

Diese Variante der Streckenflihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Sie verlauft jedoch durchgehend im vorhandenen StraBenraum
in dicht bebauten Bereichen, so dass fiir den Vergleich der Streckenvarianten die
nachfolgende vereinfachte Betrachtung durchgeflhrt wird.

Versiegelung: An der Nieuwstraat kommt es zu einer zusatzlichen
Versiegelung im Bereich der heutigen Baumscheiben
und Grinstreifen. Das genaue Ausma@ ist von der
gewahlten Lésung (Verbreiterung der beidseitigen
Einrichtungsradwege von je ca. 1,90 m auf 3,00 m
oder Ausbau eines der beiden Einrichtungsradwege zu
einem Zweirichtungsradweg mit 4,00 m Breite)
abhangig.

Schutzgut Tiere und Pflanzen:  Der Umbau des vorhandenen StraBenquerschnitts
fihrt zu einem Verlust von bis zu 150 StraBenbaumen.
Diese kdnnen erhalten werden, wenn auf die Erflllung
der Anforderungen fir einen Radschnellweg verzichtet
wird. Es sind keine Biotopflachen von mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung betroffen.

Planungsrelevante Tierarten sind nach jetzigem
Kenntnisstand nicht betroffen, Konflikte mit dem
Artenschutz sind nicht zu erwarten, da bereits eine
erhebliche Vorbelastung durch den StraBenverkehr

gegeben ist.

Schutzgut Boden: Bdden mittlerer bis sehr hoher Bedeutung sind kaum
betroffen.

Schutzgut Wasser: Die Versiegelung von Baumscheiben und Grinstreifen

fihrt zu einer geringeren 6rtlichen Versickerung. Das
anfallende Niederschlagswasser muss Uber die
Kanalisation abgefihrt werden.

Schutzgut Klima/Luft: An der Nieuwstraat flihrt der Verlust von Baumen und
Grinstreifen zu einer weiteren Erwarmung des
umgebenden Siedlungsbereichs. Dieser ist durch die
vorhandenen Versiegelungen vorbelastet.

Ubrige Schutzguter: Es sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Potential

Die Wohn- und Einkaufsbereiche um die Nieuwstraat auf der Kerkrader und
Herzogenrather Seite werden gut angebunden. Die Herzogenrather Innenstadt wird von
dort aus direkt erreicht. Wegen der langen und starken Steigung von dort bis zum Eurode-
Park am nérdlichen Ende der Nieuwstraat (Uber 6 % auf einer Lange von ca. 400 m) wird
die Anbindungsattraktivitat der Innenstadt stark eingeschrankt. Die Wohnbebauung auf der
Ostlichen Seite der Ortsteile StraBB und Kohlberg wird nicht direkt erreicht.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flr das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen in Hohe der Linie
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Holzstraat — Pilgramsweg
+ 400 Radfahrten/Tag (= + 40 %) auf 1.400 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 400 Radfahrten/Tag stattfinden.
e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen unmittelbar
stdlich Schitz-von-Rode-StraBe
+ 200 Radfahrten/Tag (= + 18 %) auf 1.300 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wirden 650 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist durch eine durchgehende Wohnbebauung gegeben.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e Bereich Eurode-Business-Center: enge Radien und dadurch auch schlechte
Sichtverhéltnisse
e Aachener Str.: Zweirichtungsradweg mit Gefallestrecke, Zufahrten

Konfliktpotential

¢ Nieuwstraat/ obere Aachener StraBe: Konflikte mit querenden FuBgangern und Verkehr
zu den Parkplatzen

e Wegfall von vielen Parkstanden in Bereichen mit mittlerem bis hohem Parkraumbedarf
(Nieuwstr., Aachener Str.)
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Abschnitt 3: Kohlscheid — Herzogenrath

Variante B
5 P : g
Wil Kerkrade S Py s R oA
---........_,_______- : ' sl ) §
Kohl-! "“‘"'----u.....,..._,__ [P

'™ Stron
Bor Forg

Variante A \
Variante B . Z
Variante C Herzog\'rraTh

Streckenbeschreibung (zzgl. Anbindungsstrecke)

(zusatzlich Anbindung von VoccartstraBe aus) — Forensberger StraBe — westl. entlang

Bahntrasse Uber Vegla-Deponie — ehemalige Maubachbriicke

Kenndaten

Lange: 3,5 km Lichtsignal- 0 Bauwerke: keine
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

2800 m 600 m 100 m

4,6 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 5)

Fuhrungsform / MaBnahmen

e Ab Forensberger StraBBe entlang der Bahntrasse bis Hohe ehem. Maubachbriicke:
Neubau eines Zweirichtungsradweges westl. der Bahnstrecke mit Umfahrung des
Bahnwarterhduschens ,Auf den Heggen*“ oder Signalisierung der dortigen Engstelle und
Umfahrung Uber die Vegla-Deponie

e FuBgangerfihrung tUber bestehende (Wander-)Wege im Wurmtal bis Maubachbrticke

e zusatzlich ab VoccartstraBe Anbindung an die Fihrung entlang der Bahntrasse
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Ausgewahlte Querschnitte

o 'Bahntréséé'; Auf den Heggén
(An der Bahntrasse)

Infrastruktur

Besondere Risiken: e Baugrund und Altlasten im Bereich der Vegla-Deponie

noch zu untersuchen

¢ Abschnittsweise Stiitzkonstruktion entlang Bahnstrecke
notwendig

e Beengte bzw. erschwerte Verhéltnisse an der
Bahnanlage

e Besondere SicherungsmaBnahmen wahrend der
Bauzeit entlang der Bahnanlage

Grunderwerb erforderlich:

Ggf. im Bereich Auf den Heggen

Bauliche MaBnahmen:

Neubau Zweirichtungsradweg entlang Bahnstrecke
e 2 Bereiche mit Dammlage: Stitzwande od.
aufgesténderte Lésung

Parkraum: e Nicht betroffen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

e Ggf. Engstelle am Bahnwarterhduschen ,Auf den Heggen*

Steigung

Mit Anbindung an die Forensberger StraBe grdBtenteils steigungsarm (< 3 %) bis auf kurze
starke Steigung an der Rampe zur Briicke/Unterfiihrung im Bereich ehem. Maubachbrlicke
sowie mittlere Steigung auf einer Lange von ca. 600 m auf der EisenbahnstraBe. Die
Anbindung an die VoccartstraBe ist hingegen sehr steil.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraqglichkeit

Versiegelung: Durch den Neubau entlang der Bahnlinie werden etwa
1,1 ha Boden zusatzlich versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es gehen ca. 1,0 ha Biotopflache mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung als Lebensraum verloren. Die
planungsrelevanten Vogelarten Mausebussard,
Sperber und Turmfalke sind in der Nahe der geplanten
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Seite

Schutzgut Boden:

Schutzgut Wasser:

Trasse festzustellen. Eine projektbedingte
Beeintrachtigung lasst sich fir diese durch Gbliche
VermeidungsmaBnahmen (Baumhdhlenkontrolle,
Baufeldfreimachung auBerhalb der Brutzeit)
vermeiden. Bei den Reptilien und Amphibien wurden
bisher keine planungsrelevanten Arten nachgewiesen.
Die Untersuchung fir Reptilien soll wiederholt werden,
um eine hdhere Aussagesicherheit zu erhalten. Eine
kirzlich vorgelegte Untersuchung im Auftrag des
BUND weist auf die nicht planungsrelevanten Arten
Waldeidechse, Ringelnatter und Blindschleiche auf der
ehemaligen Glashalde hin. Diese Untersuchung soll in
die weiteren Betrachtungen einbezogen werden.

Bei der Entnahme von Gehdlzen kénnten
Fledermauslebensraume betroffen sein. Daher ist
vorab eine konkrete Untersuchung auf einen
Fledermausbesatz notwendig. Ggf. sind
Ersatzquartiere zu schaffen. Insgesamt sind nach
jetzigem Kenntnisstand keine anlagebedingten
Konflikte mit dem Artenschutz zu erwarten.

Eine Beleuchtung wirde in den Neubauabschnitten
entlang der Bahn zu betriebsbedingten
Beeintrachtigungen von Lebensrdumen wertgebender
Vogelarten fihren und soll daher vermieden werden.

Die Linienflhrung verlauft mit Ausnahme des Bereichs
der Glashalde direkt neben der Bahnstrecke, die eine
Vorbelastung darstellt. In einem Abstand von bis 5,50
m ab AuBenkante Oberleitungsmast befindet sich die
Rulckschnittzone der Bahn. Hier erfolgt durch die DB
AG ein Rickschnitt des Grinbewuchses in einem
regelmaBigen Turnus, so dass kein alterer
Baumbestand entsteht. Der Radschnellweg
einschlieBlich Bankettbereich verlauft nach dem
jetzigen Kenntnisstand in diesem Rulckschnittbereich.
Nach jetziger Erkenntnis kann der Eingriff in dlteren
Baumbestand gering gehalten werden. Genauere
Aussagen kénnen erst nach einer exakten
Vermessung im Rahmen der Entwurfsplanung
erfolgen.

Es kommt zum Verlust von ca. 0,6 ha Boden mit
mittlerem bis sehr hohem Bodenwert. Der Radweg
fuhrt Gber eine Altlastenverdachtsflache auf der
Glashalde. Ggf. sind zahlreiche bergbaulich bedingte
Tagesbriche betroffen.

Es geht Infiltrationsflache Uber einem
Grundwasserleiter mittlerer Bedeutung verloren. Das
anfallende Niederschlagswasser kann jedoch im
Nahbereich des Radschnellwegs versickert werden, so
dass die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung insgesamt als gering
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anzusehen sind.

Schutzgut Klima/Luft: Entlang der Bahntrasse gehen in einigen Abschnitten
lufthygienisch wertvolle Gehdlzbereiche verloren.

Schutzgut Landschaft/ Entlang der Bahntrasse gehen teilweise pragende

Erholung: Strukturelemente der westlichen Seitentéler der Wurm

verloren. Die Trasse verlauft hier im
Landschaftsschutzgebiet.

Schutzgut Mensch: An der StraBe Auf den Heggen gibt es an einer
Engstelle zur Bahnlinie einen Konflikt mit einem
Wohngebaude und dem dazugehdérigen Wohnumfeld.
Als Alternativen kommen die Umgehung des Hauses
oder eine verkehrliche Regelung der Engstelle mit
einer Lichtsignalanlage in Betracht.

Schutzgut Kultur-/ Sachgiiter:  Ostlich von StraB liegt der Radweg im Schutzbereich
einer 110 KV Freileitung. Der Konflikt wird als gering
bewertet, da bereits die Bahnlinie hier ebenfalls
verlauft.

Potential

Es wird wie in Variante A eine direkte Anbindung an die Herzogenrather Innenstadt
geschaffen. Durch die Fihrung entlang der Bahn bleibt die Steigung von Herzogenrath aus
unter 3 %, so dass eine hohe Anbindungsattraktivitat erreicht wird. Die Wohn- und
Einkaufsbereiche um die Nieuwstraat erhalten keinen direkten Anschluss. Die
Wohnbebauung auf der 6stlichen Seite der Ortsteile StraB und Kohlberg liegt im
Einzugsbereich des Radschnellwegs.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flir das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen in Hohe der Linie
Holzstraat — Pilgramsweg
+ 1.400 Radfahrten/Tag (= + 140 %) auf 2.400 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 1.600 Radfahrten/Tag stattfinden.

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen unmittelbar
stdlich Schitz-von-Rode-StraBe
+ 1.100 Radfahrten/Tag (= + 100 %) auf 2.200 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 1.600 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist durch fehlende Bebauung und Beleuchtung sehr gering.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte.

Konfliktpotential

e Flhrung in Landschaftsschutzgebiet, Bedenken durch Unterschriftenliste (257
Unterschriften)
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e SchieBstand neben Radschnellweg
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Abschnitt 3: Kohlscheid — Herzogenrath

Variante C

s

i e \/ariante A
— \fariante B

Variante C

Streckenbeschreibung (zzgl. Anbindungsstrecke)

(zusatzlich Anbindung von VoccartstraBe aus) — Forensberger StraBe — westl. entlang
Bahntrasse — ehemalige Maubachbriicke

Kenndaten

Lange: 3,5 km Lichtsignal- 0 Bauwerke: keine
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

2.800 m 600 m 100 m

6,6 Mio. EURO (inkl. Anbindungsstrecke 5)

Fihrungsform / MaBnahmen

e Ab Forensberger StraBBe entlang der Bahntrasse bis Hohe ehem. Maubachbriicke:
Neubau eines Zweirichtungsradweges westl. der Bahnstrecke mit Umfahrung des
Bahnwarterhduschens ,Auf den Heggen*® oder Signalisierung der dortigen Engstelle

e FuBgangerfihrung tUber bestehende (Wander-)Wege im Wurmtal bis Maubachbrticke

e Zusatzlich ab VoccartstraBe Anbindung an die Fihrung entlang der Bahntrasse
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Ausgewahlte Querschnitte

o 'Bahntraséé'; Auf den Heggén
(An der Bahntrasse)

Infrastruktur
Besondere Risiken: ¢ Abschnittsweise Stitzkonstruktion entlang Bahnstrecke
notwendig
e Beengte bzw. erschwerte Verhaltnisse an der
Bahnanlage

e Besondere SicherungsmaBnahmen wéhrend der
Bauzeit entlang der Bahnanlage

Grunderwerb erforderlich: Ggf. im Bereich Auf den Heggen

Bauliche MaBnahmen: e Neubau Zweirichtungsradweg entlang Bahntrasse
e 3 Bereiche mit Dammlage: Stiitzwande od.
aufgesténderte Lésung
¢ Neubau Maubachbriicke oder Unterfiihrung

Parkraum: e nicht betroffen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

e Ggf. Engstelle am Bahnwarterhduschen ,Auf den Heggen®

Steigung

Mit Anbindung an die Forensberger StraBe grdBtenteils steigungsarm (< 3 %) bis auf kurze
starke Steigung an der Rampe zur Bricke/Unterfihrung im Bereich ehem. Maubachbrlicke
sowie mittlere Steigung auf einer Lange von ca. 600 m auf der EisenbahnstraBBe. Die
Anbindung an die VoccartstraBBe ist hingegen sehr steil.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraglichkeit

Versiegelung: Durch den Neubau entlang der Bahnlinie werden etwa
1,1 ha Boden zusatzlich versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es gehen ca. 1,0 ha Biotopflache mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung als Lebensraum verloren. Die
planungsrelevanten Vogelarten Mausebussard,
Sperber und Turmfalke sind in der N&he der geplanten
Trasse festzustellen. Eine projektbedingte
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Schutzgut Boden:

Schutzgut Wasser:

Schutzgut Klima/Luft:

Schutzgut Landschaft/
Erholung:

Beeintrachtigung lasst sich fir diese durch Ubliche
VermeidungsmaBnahmen (Baumhdhlenkontrolle,
Baufeldfreimachung auBerhalb der Brutzeit)
vermeiden. Bei den Reptilien und Amphibien wurden
bisher keine planungsrelevanten Arten nachgewiesen.
Die Untersuchung flr Reptilien soll wiederholt werden,
um eine héhere Aussagesicherheit zu erhalten.

Bei der Entnahme von Gehdlzen kénnten
Fledermauslebensraume betroffen sein. Daher ist
vorab eine konkrete Untersuchung auf einen
Fledermausbesatz notwendig. Ggf. sind
Ersatzquartiere zu schaffen. Insgesamt sind nach
jetzigem Kenntnisstand keine anlagebedingten
Konflikte mit dem Artenschutz zu erwarten.

Eine Beleuchtung wirde in den Neubauabschnitten
entlang der Bahn zu betriebsbedingten
Beeintrachtigungen von Lebensrdumen wertgebender
Vogelarten fihren und soll daher vermieden werden.

Die Linienflhrung verlauft direkt neben der
Bahnstrecke, die eine Vorbelastung darstellt. In einem
Abstand von bis 5,50 m ab AuBenkante
Oberleitungsmast befindet sich die Rlickschnittzone
der Bahn. Hier erfolgt durch die DB AG ein Ruckschnitt
des Griinbewuchses in einem regelmaBigen Turnus,
so dass kein alterer Baumbestand entsteht. Der
Radschnellweg einschlieBlich Bankettbereich verlauft
nach dem jetzigen Kenntnisstand in diesem
Ruckschnittbereich. Nach jetziger Erkenntnis kann der
Eingriff in alteren Baumbestand gering gehalten
werden. Genauere Aussagen kénnen erst nach einer
exakten Vermessung im Rahmen der Entwurfsplanung
erfolgen.

Es kommt zum Verlust von ca. 0,6 ha Boden mit
mittlerem bis sehr hohem Bodenwert. Ggf. sind
zahlreiche bergbaulich bedingte Tagesbriche
betroffen.

Es geht Infiltrationsflache Uber einem
Grundwasserleiter mittlerer Bedeutung verloren. Das
anfallende Niederschlagswasser kann jedoch im
Nahbereich des Radschnellwegs versickert werden, so
dass die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung insgesamt als gering
anzusehen sind.

Entlang der Bahntrasse gehen in einigen Abschnitten
lufthygienisch wertvolle Gehdlzbereiche verloren.

Entlang der Bahntrasse gehen teilweise pragende
Strukturelemente der westlichen Seitentéler der Wurm
verloren. Die Trasse verlauft hier im
Landschaftsschutzgebiet.

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie



V Ingenieurbliro Seite
A H. Berg & Partner GmbH 50 von 77

Schutzgut Mensch: An der StraBe Auf den Heggen gibt es an einer
Engstelle zur Bahnlinie einen Konflikt mit einem
Wohngebaude und dem dazugehérigen Wohnumfeld.
Als Alternativen kommen die Umgehung des Hauses
oder eine verkehrliche Regelung der Engstelle mit
einer Lichtsignalanlage in Betracht.

Schutzgut Kultur-/ Sachgiiter:  Ostlich von StraB liegt der Radweg im Schutzbereich
einer 110 KV Freileitung. Der Konflikt wird als gering
bewertet, da bereits die Bahnlinie hier ebenfalls
verlauft.

Potential

Es wird wie in Variante A eine direkte Anbindung an die Herzogenrather Innenstadt
geschaffen. Durch die Fihrung entlang der Bahn bleibt die Steigung von Herzogenrath aus
unter 3 %, so dass eine hohe Anbindungsattraktivitat erreicht wird. Die Wohn- und
Einkaufsbereiche um die Nieuwstraat erhalten keinen direkten Anschluss. Die
Wohnbebauung auf der o&stlichen Seite der Oristeile StraB und Kohlberg liegt im
Einzugsbereich des Radschnellwegs.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flr das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath tber alle VerbindungsstraBen in Hohe der Linie
Holzstraat — Pilgramsweg
+ 1.400 Radfahrten/Tag (= + 140 %) auf 2.400 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wiirden 1.600 Radfahrten/Tag stattfinden.

e Zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Uber alle VerbindungsstraBen unmittelbar
stdlich Schitz-von-Rode-StraBe
+ 1.100 Radfahrten/Tag (= + 100 %) auf 2.200 Radfahrten/Tag
Auf dem Radschnellweg selbst wirden 1.600 Radfahrten/Tag stattfinden.

Soziale Sicherheit

Die soziale Sicherheit ist durch fehlende Bebauung und Beleuchtung gering.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

o Keine kritischen Punkte

Konfliktpotential

e Flhrung in Landschaftsschutzgebiet, Bedenken durch Unterschriftenliste (257
Unterschriften)
e SchieBstand neben Radschnellweg
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Abwagung fur Abschnitt 3: Kohlscheid - Herzogenrath

Auswirkungen auf die Umwelt

Die Varianten B und C flihren zu erheblich gréBeren Umweltauswirkungen als Variante A,
insbesondere bei Naturhaushalt und Landschaftsbild. Bei den Innenstadtanbindungen fur
die Varianten B und C bedeutet die Fihrungen Uber die WiesenstraBe die geringsten
Eingriffe. Die Fuihrung tGber Am Schirhof bedeutet voraussichtlich die groBten Eingriffe.
Bei Variante A hat die Untervariante mit reduziertem Ausbaustandard (s. ,Infrastruktur®,
.Kosten) so gut wie keine Umweltauswirkungen.

Aus Sicht der Umweltauswirkungen wird die Umsetzung von Variante A mit reduziertem
Ausbaustandard empfohlen. Bei den Varianten B und C ist die Anbindung Uber die
WiesenstraBBe zu empfehlen.

Potentialausschdpfung

Aus Sicht der zu erreichenden Radverkehrspotentiale ergeben die Varianten B/C deutliche
Vorteile. Die Zugewinne im Radverkehr sind in Variante A vergleichsweise gering.

Infrastruktur

Die Variante A ist mit 3,8 km die langste der drei Varianten und weist zwischen Schiitz-
von-Rode-StraBe und Eurode-Business-Center eine durchschnittliche Steigung von Uber
6% auf. Die Kriterien flir Radschnellwege kénnen im gesamten Abschnitt umgesetzt
werden. Dies erfordert den Umbau der Nebenanlagen der Nieuwstraat und der oberen
Aachener StraBe und hat den Wegfall vieler Parkstdnde und nahezu aller StraBenbaume
in der Nieuwstraat zur Folge. Bei einer Optimierung der Radverkehrsanlagen im Bestand
(reduzierter Ausbau, NICHT Radschnellweg-Standard) kénnen die Baume und Parkstande
ohne nennenswerte Potentialverluste erhalten bleiben. Die verkehrliche Sicherheit ist bis
auf die Geféllestrecke und die vielen Zufahrten ausreichend gegeben.

Die Varianten B (mit Umfahrung Uber die Vegla-Deponie) und C verbinden geradlinig
Kohlscheid mit dem Herzogenrather Zentrum und fihren auf beinahe der gesamten
Strecke Uber neue Radverkehrsanlagen abseits des Kraftfahrzeugverkehrs. Beide Trassen
sind bis auf die Rampen in Bauwerksnahe steigungsarm. Im Bereich des ehemaligen
Bahnwarterhauses wird eine, fur Radfahrer und Anwohner, vertragliche Lésung, bspw.
durch eine Lichtsignalsteuerung oder einer Umfahrung der Engstelle angestrebt. Die
Radwegefiihrung weitgehend abseits von Kraftfahrzeug- und FuBgéngerverkehr
gewabhrleistet eine zlgige und sichere Befahrbarkeit, wenn insbesondere aufBerorts
entlang der Bahnstrecke durch Beleuchtung und gute Sichtverhaltnisse eine ausreichende
soziale Sicherheit garantiert wird.

Kosten

Die Varianten A und C weisen mit 6,4 Mio. € bzw. 6,6 Mio. € die h6chsten Kosten auf. Der
Umbau der Nieuwstraat (Variante A) ist aufwandig und verbessert die Attraktivitat fir
Radfahrer nicht deutlich, daher ist ein reduzierter Ausbau (0,7 Mio. €) zielfihrender.
Abgesehen von einem reduzierten Ausbau der Variante A ohne Radschnellweg-Standard
stellt die Variante B die gunstigste Lésung dar.
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FAZIT

Nur in den Varianten B und C profitiert Herzogenrath-Mitte von der Anbindung an den
Radschnellweg. Trotz Umfahrung des Bereichs um die Nieuwstraat werden insgesamt
erheblich mehr Radfahrten/Tag gegeniber Variante A gewonnen. Die Nieuwstraat kann in
diesen Varianten durch einen verbesserten Anschluss an die Pannesheider StraBe mit
verhaltnismaBig geringem Aufwand als gute Anbindungsstrecke in Richtung des
Radschnellwegs nach Kohlscheid zusatzlich genutzt werden.

Perspektivisch kann in Kombination mit einer zukinftigen schnellen Radroute von
Herzogenrath-Mitte nach Merkstein eine regionale Radwegeachse entstehen, die alle drei
Herzogenrather Stadtteile Kohlscheid, Herzogenrath und Merkstein miteinander verbindet.
Nur mit den Varianten B und C kann diese Achse auch fir Radfahrten tber Herzogenrath-
Mitte hinaus wirksam werden.

Die Varianten B und C fihren zu deutlichen Eingriffen in die Umwelt. Diese konzentrieren
sich auf einen Bereich, in dem teilweise durch die unmittelbar parallel laufende
Bahnstrecke Vorbelastungen bestehen. Nach jetziger Kenntnislage sind die Eingriffe
vollstéandig ausgleichbar.

Variante C verursacht bei einer nahezu gleichen Streckenflhrung wie Variante B mit
Abstand die héchsten Kosten. Die Variante B ist preiswerter als die Variante A, fuhrt
demgegeniber zu wesentlich héheren Kosten als die Variante A mit reduziertem
Ausbaustandard.

Zusammenfassend ergeben sich zwei grundsatzliche Vorgehensweisen:

e Radschnellweg von Aachen bis Pannesheide, Nieuwstraat als Anbindungsstrecke nach
Norden gemal Variante A mit reduziertem Ausbaustandard, vergleichsweise geringe
Kosten und geringe Umweltauswirkungen

e Radschnellweg von Aachen bis Herzogenrath-Mitte mit Streckenflihrung geman
Variante B oder C in diesem Abschnitt, optional Weiterfiihrung als schnelle Radroute bis
Merkstein mdglich, vergleichsweise hohe Kosten und deutliche, aber ausgleichbare
Umweltauswirkungen

Es ist wahrscheinlich, dass das Land die 1. Lésung nicht als Radschnellweg férdert bzw.
in seine Baulast Ubernimmt, da der Radschnellweg das Herzogenrather Zentrum nicht
anbindet. Nur die Variante B ergibt einen hochwertigen regionalen Radschnellweg, der
auch Herzogenrath-Mitte attraktiv anbindet und Teil einer spateren hochwertigen
Radwegeachse fir alle drei Herzogenrather Stadtteile sein kann. Angesichts der
deutlichen Gewinne beim Radfahrtenpotential sind die ausgleichbaren Eingriffe in die
Umwelt zu rechtfertigen.
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2.4 Abschnitt 4: Richterich — Locht

Variante A
Avantis
B
" Richterich adt” _ e Variante A
Z : " : = \/ariante B

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/Horbacher StraBe — Grinenthaler StraBe — GierstraBe —
Vetschauer Weg — Silberpatweg — Avantisallee — AnschlussstraBe Buitenring —
Grenzlibergang Locht

Kenndaten

Lange: 5,6 km Lichtsignal- 0 Bauwerke: keine
anlagen:

Steigung/Gefalle: Kosten fir diesen Abschnitt:

(grobe Kostenschatzung + 30%)

5600 m O m O m

1,7 Mio. EURO

Fuhrungsform / MaBnahmen

e Grunenthaler Str. von Kreuzung Horbacher StraBe/Grinenthaler StraBe bis GierstrafBe:
Einrichtung einer FahrradstraBe
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e GierstraBe von Grlinenthaler Str. bis Vetschauer Weg: Einrichtung einer FahrradstraBBe

e Vetschauer Weg von GierstraBe bis Silberpatweg: Neubau eines
Zweirichtungsradweges nérdl. der Fahrbahn

e Silberpatweg von Vetschauer Weg bis Avantisallee: Verbreiterung des vorh. Weges zu
einem Zweirichtungsradweg mit separatem Gehweg

e Avantisallee tUber AnschlussstraBe Buitenring bis Grenzibergang Locht: Verbreiterung
der vorhandenen Radwege zu einem Zweirichtungsradweg

Ausgewahlte Querschnitte

Vetschauer Weg“ Silberpafweg

Horbacher Str.
(Alt-Richterich) (Héhe Am Gut Bau)

Avantisallee Avantisallee

Infrastruktur

Besondere Risiken: keine

Grunderwerb erforderlich: Landwirt. Flache

Bauliche MaBnahmen: Neu-/Ausbau Zweirichtungsradweg

e Umgestaltung der Knoten im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Parkraum: e Nicht betroffen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien flir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.
Steigung
Insgesamt steigungsarm.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar, bis auf
e die Kreuzungen Horbacher Str./Grlinenthaler Str. und Griinenthaler Str./Gierstr. (enge
Radien)
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Umweltvertraqglichkeit

Diese Variante der Streckenflihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Die Einschatzung der Umweltauswirkungen erfolgt danach
zunachst vorlaufig und muss, wenn diese Variante als Streckenfiihrung erwogen werden
sollte, noch naher untersucht werden.

Versiegelung: Zwischen Richterich und Locht (Grenze) wird etwa 0,8
ha Flache zusatzlich versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Der Radschnellweg verlauft in einem bisher
verhaltnismaBig stérungsarmen Offenlandbereich, in
dem Brutreviere der planungsrelevanten Vogelarten
Kiebitz und Feldlerche betroffen sein kénnten.
Vorhandene Biotopflachen werden kaum berlhrt. In
Teilbereichen fihrt die Strecke am Rande von
Ausgleichsflachen fur Avantis entlang, ohne dass diese
betroffen sind. Planungsrelevante Amphibien- und
Reptilienarten sind nach jetziger Kenntnislage nicht
betroffen. Projektbedingte Beeintrachtigungen des
Feldhamsters kdnnen vermieden werden. Ein Konflikt
mit dem Artenschutz ist nicht zu erwarten.

Schutzgut Boden: Es gehen etwa 0,8 ha B6den von mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung in den neu versiegelten Bereichen
verloren.

Schutzgut Das Landschaftsbild wird durch die Verbreiterung der

Landschaft/Erholung: vorhandenen Wirtschaftswege relativ gering verandert.

Ubrige Schutzgiiter: Es sind nur geringe Auswirkungen zu erwarten.

Potential

Der Bereich Alt-Richterich, der westliche Teil des geplanten Wohngebiets Richtericher Dell
und das Gewerbegebiet Avantis werden direkt erschlossen. Horbach wird nicht
angebunden. Fir die Anbindung an Locht (Grenze) mit Weiterfiihrung Richtung Heerlen
bedeutet die Streckenflhrung von Richterich aus einen langeren Umweg.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen fir das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Richterich und Avantis wird der Radschnellweg mit nur 250 Radfahrten/Tag
nur sehr wenig genutzt. Hier macht sich ein geringes Potential von Avantis sowie wegen
des Umwegs eine geringe Attraktivitat fir die Verkehrsbeziehung von Richterich Gber
die Grenze bemerkbar.

e Zwischen Avantis und Locht (Grenze) werden mehr als 1.000 Radfahrten/Tag auf dem
Radschnellweg erzielt. Eine genauere Analyse zeigt, dass hier weniger die Verkehre
aus dem Gebiet Avantis eine Rolle spielen, sondern aus dem Bereich Bocholtz.

Soziale Sicherheit

Von Richterich aus bis zum Bereich Vetschau ist die soziale Sicherheit durch
Wohnbebauung relativ hoch. Der Gberwiegende Teil der Strecke ab Vetschau ist jedoch
als sozial eher unsicher zu bewerten, da unbebaut.
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Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e enge Radien an den Kreuzungen Horbacher Str./Grlinenthaler Str. und Griinenthaler
Str./Gierstr., dadurch schlechte Sicht

Konfliktpotential

e Verkehrsaufkommen zu StoBzeiten im Bereich des Kindergartens (Griinenthaler Str.)
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Abschnitt 4: Richterich — Locht

Variante B
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. ~Avantis
- 1 y vy
y =
//; '.';"
Y 4 p
% P
4 '/’/

/ ¢
y I

y ‘
4 \
I
l;

L

A

f
!
{
: 1
;’

" Richterich
- C,f' ; we— \/ariante A
e oy, i

7 e \/ariante B

Streckenbeschreibung

Kreuzung Roermonder StraBe/Horbacher StraBe — Horbacher StraBe — Grenziibergang
Locht

Kenndaten
Lange: 4,7 km Lichtsignal- 1 Bauwerke: keine
anlagen:
Steigung/Gefalle: Kosten fiir diesen Abschnitt:
(grobe Kostenschatzung + 30%)
4700m O m O m .
1,9 Mio. EURO

Fihrungsform / MaBnahmen

e Horbacher StraBe von Roermonder StraBe bis Banker-Feld-StraBe: Einrichtung Tempo
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30

e Horbacher StraBe von Banker-Feld-StraBe bis Ortseingang Horbach: Verbreiterung des
vorh. Geh-/Radweges zu einem Zweirichtungsradweg mit separatem Gehweg

¢ in der Ortslage Horbach: Einrichtung Tempo 30

e Horbacher Str. ab Ortsausgang bis Grenziibergang Locht: Neubau eines
Zweirichtungsradweges 6stl. der Horbacher Str., FuBganger werden auf vorh. Gehweg
gefuhrt

Ausgewahlte Querschnitte

()
Silberpatweg

Horbacher Str. Gri]nenthalér Sf

Vetschauer Weg
(Alt-Richterich) (Héhe Am Gut Bau)

Infrastruktur

Besondere Risiken: e Tempo 30 in Alt-Richterich und Horbach wg.
BundesstraB3e realisierbar? (zu prifen)

Grunderwerb erforderlich: Landwirtschaftliche Flache
Bauliche MaBnahmen: ¢ Neu-/Ausbau Zweirichtungsradweg

Parkraum: e nicht betroffen

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien flir Radschnellwege

Die Kriterien werden im gesamten Abschnitt eingehalten.
Steigunq
Insgesamt steigungsarm.

Fahrgeschwindigkeit

Attraktive Fahrgeschwindigkeit realisierbar.

Umweltvertraglichkeit

Diese Variante der Streckenflihrung wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie bisher nicht
abschlieBend untersucht. Die Einschatzung der Umweltauswirkungen erfolgt danach
zunachst vorlaufig und muss, wenn diese Variante als Streckenfiihrung erwogen werden
sollte, noch naher untersucht werden.

Versiegelung: Zwischen Richterich und Locht (Grenze) wird etwa 1,4
ha Flache zusatzlich versiegelt.

Schutzgut Tiere und Pflanzen: Es gehen keine Biotopflachen mittlerer bis sehr hoher
Bedeutung verloren.
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Im unmittelbaren Umfeld der Streckenfihrung wurden
die wertgebenden Vogelarten Dorngrasmiicke,
Goldammer und Haussperling nachgewiesen. Die
Strecke verlauft jedoch straBenbegleitend &stlich der
Horbacher StraBe in einem gréBtenteils vorbelasteten
Landschaftsraum. Ein Konflikt mit dem Artenschutz ist
nicht zu erwarten. Kurz vor der Realisierung ist eine
Kartierung fir den Feldhamster durchzufihren. Im
Bedarfsfall kbnnen die Tiere rechtzeitig auf geeignete
Ackerflachen umgesiedelt werden. Projektbedingte
Beeintrachtigungen des Feldhamsters kénnen
vermieden werden. Planungsrelevanten Arten von
Amphibien und Reptilien sind nach jetzigem
Kenntnisstand nicht betroffen.

Schutzgut Boden: Es gehen etwa 1,1 ha Béden von mittlerer bis sehr
hoher Bedeutung in den neu versiegelten Bereichen
verloren.

Schutzgut Klima/Luft und Suadlich von Horbach ist das Bodendenkmal

Kultur-/Sachguter: Hdckerlinie betroffen. Es sind nur geringe
Auswirkungen zu erwarten.

Schutzgut Eine Beeintrachtigung des Landschaftsbilds wird

Landschaft/Erholung: wegen der Anlage des Radschnellwegs 6stlich der
straBenbegleitenden Gehdlzstrukturen weitgehend
vermieden.

Ubrige Schutzgiiter: Es sind keine oder nur geringe Auswirkungen zu
erwarten.

Potential

Der Bereich Alt-Richterich, das geplante Wohngebiet Richtericher Dell und Horbach
werden direkt erschlossen. Das Gewerbegebiet Avantis liegt auBerhalb des direkten
Einzugsbereichs.

Die Berechnungen des Verkehrsmodells weisen flir das Prognosejahr 2025 folgende
Wirkungen aus:

e Zwischen Richterich und Locht (Grenze) wird der Radschnellweg auBerorts von etwa
450 bis 550 Radfahrten/Tag genutzt. Die Anbindung von Horbach erschlie 3t damit ein
gréBeres Potential als die von Avantis in Variante A.

¢ Die Verkehrsbeziehung zwischen Bocholtz und Locht wird nicht wie in Variante A
verbessert.

Soziale Sicherheit

Zwischen den Ortslagen Richterich, Horbach und Locht ist die soziale Sicherheit als gering
zu bewerten. Durch die Fihrung entlang der L231 besteht jedoch eine héhere Sicherheit
als auf den Feldwegen (Variante A).
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Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

e Keine kritischen Punkte.

Konfliktpotential

e Tempo 30 in Alt-Richterich und Horbach realisierbar, da BundesstraBe? (zu prufen)
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Abwagung fur Abschnitt 4: Richterich - Locht

Auswirkungen auf die Umwelt

In beiden Varianten sind die Auswirkungen auf die Schutzglter relativ gering.
In beiden Varianten kann insbesondere die Versiegelung von Boden durch eine Ver-
ringerung der Ausbaubreite auf 3,00 m bis 3,50 m sowie Verzicht auf einen eigenen
Gehweg reduziert werden.

Potentialausschdpfung

In beiden Varianten ergibt sich eine vergleichsweise geringe Nutzung des Rad-
schnellwegs. Hier machen sich die bisher noch schwach ausgepragten grenziber-
schreitenden Verkehrsbeziehungen sowie das geringe Verkehrsaufkommen in Horbach
und Avantis bemerkbar. Ein Ausbau mit den Breiten gemaB den Anforderungen an einen
Radschnellweg ist nicht erforderlich, um die angestrebte Attraktivitatssteigerung zu
erzielen.

Variante B mit direkter Verbindung Uber Horbach erreicht von deutscher Seite aus die
gréBeren Potentiale und entspricht einer direkten regionalen Verbindung Gber die Grenze.
Far die Verbindung von Bocholtz nach Locht (Grenze) ist den niederlandischen Partnern
der Ausbau einer Anbindungsstrecke zum Radschnellweg in Richtung Heerlen zu
empfehlen.

Infrastruktur

Die Variante A ist mit 5,6 km deutlich l&nger als Variante B mit 4,8 km. Variante B
verbindet geradlinig Alt-Richterich mit dem Grenzibergang Locht und wird entlang der
Horbacher StraBe gefihrt. Aus verkehrstechnischer Sicht verfligt Variante A Uber
qualitatsvolle Radverkehrsanlagen entsprechend den Kriterien flr Radschnellwege. Bei
Variante B ist die Ausweisung der Ortsdurchfahrt in Horbach und Alt-Richterich als
Tempo-30-Strecke aufgrund der Einstufung als LandesstraBe (L231) fraglich.

Kosten

Beide Varianten liegen (A=1,7 Mio. € und B=1,9 Mio. €) in etwa auf einem Preisniveau.
Far die beiden Varianten werden keine Bauwerke bendtigt. Es bedarf den Erwerb von
landwirtschaftlich genutzten Flachen.

FAZIT

Aufgrund der etwas besseren Potentialausschdpfung und der geraden Linienfiihrung
zwischen Richterich und Heerlen und der Anbindung Horbachs wird die Weiterverfolgung
der Variante B empfohlen.
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3 ANBINDUNGSSTRECKEN

Der Radschnellweg Euregio verbindet als direkte Nord-Sid-Achse Aachen, Richterich,
Kohlscheid, Heerlen, Kerkrade und Herzogenrath. Neben der Direktheit dieser
Uberregionaler Radwegeverbindungen sind fur die kinftige Entwicklung des Radverkehrs
schnelle Anbindungen vom Radschnellweg in die an der Strecke liegenden Stadtteile und
zu den groBen Frequenzgebern der Campus-Areale wichtig. Daher ist in der
Machbarkeitsstudie Uber die detaillierte Streckenfindung zwischen Herzogenrath und
Aachen hinaus eine Zieltrasse vom Radschnellweg zum Campus-Melaten bzw. Campus-
West aufzuzeigen. Aus den bisherigen Ergebnissen aus Bulrgerbeteiligung,
Verkehrsuntersuchungen und Potentialanalyse werden in diesem Kapitel zudem weitere
wichtige Radwegeverbindungen benannt, die aufgrund der vielen Quellen und Ziele
perspektivisch in Bezug auf Verkehrssicherheit und Reisezeitvorteile ausgebaut werden
sollten.

e Anbindung Aachen — Laurensberg
Anbindung Campus Melaten/Campus West
Anbindung Gewerbegebiet Kohlscheid

¢ Anbindung Kerkrade (Nieuwstraat)
Anbindung Herzogenrath Merkstein
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Anbindung Aachen-Laurensberg

Laurensberg

Radschnellweg Euregio
= ANbindung AC-Innenstadt — AC-Laurensberg

Aachen m— Anbindung AC-Laurensberg — Radschnellweg

Der Stadtteil Aachen-Laurensberg wird mittig vom Radschnellweg erschlossen. Die
Fihrung auf dem hdéher gelegenen Bahndamm bedingt, dass die Bereiche im
Stadtteilzentrum von Laurensberg mit intensiven Besatz an Einzelhandelsgeschaften nicht
niveaufrei zu erreichen sind. Auch die westlich der Roermonder StraBe gelegenen
Wohngebiete und Gewerbegebiete entlang der Schurzelter StraBe sowie
WalkmuUhlenstraBe kdnnen Uber eine Anbindung an den Radschnellweg von der
durchgangigen Fuhrung auf dem Radschnellweg profitieren.

Fir die Anbindung des Stadtteils Aachen-Laurensberg ergeben sich fiir die Fahrtrichtung
in Richtung Norden sowie Stiden 3 Anbindungen an den Radschnellweg:

Anbindung 1: Fahrtrichtung Aachen-Laurensberg nach Aachen-Innenstadt

Richtung Aachen-Innenstadt verlauft diese Anbindung von Laurensberg ab der
Einmindung Schurzelter StraBe zunachst Gber die Roermonder StraBe und ab der
Einmindung mit dem Toldedoring alternativ Gber die HenricistraBe bzw. die stark
befahrene Roermonder Straf3e.

Aufgrund der extremen Steigungsverhaltnisse bei Anbindung 2 bietet es sich an, in
Fahrtrichtung Aachen-Innenstadt gemaB Anbindung 1 die Route Uber die HenricistraBBe als
hdherwertige Radroute umzugestalten.

Die Fuhrung ab Laurensberg verlauft zunachst Gber Schutzstreifen entlang der
Roermonder StraBe und ab der Einmindung Schurzelter StraBe auf einem separaten
Radweg auf westlicher Seite der Fahrbahn.

In Fahrtrichtung Innenstadt ist die Route Uber die HenricistraBe als Rechtsabbieger ohne
Querung der Fahrbahn geplant. Die Weiterfilhrung in die Innenstadt erfolgt Gber die
StraBenzlige HenricistraBe sowie KihlwetterstraBe und KruppstraBe und miindet an der
Ruckseite der RWTH-Mensa auf den bestehenden Radschnellweg an der Turmstraf3e.
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Fir den gesamten Streckenzug ist die Ausweisung als FahrradstraBe vorgesehen.

Die Streckenfiihrung basiert im Wesentlichen auf der reduzierten Variante A im Abschnitt
Aachen - Richterich. Dort sind weitere Merkmale der Route in Hinblick auf
Konfliktpotentiale, Steigungsverhéltnisse und Kosten detailliert beschrieben.

Die Kriterien flr einen Radschnellweg kénnen in diesem innerstadtischen Bereich zum
einen wegen der fehlenden StraBenbreiten, der geringen Radien in den
Einmiindungsbereichen sowie Uberlagerung der Nutzungen nicht ganzlich eingehalten
werden. Die Ausweisung der Route als FahrradstraBe schafft aber eine deutliche
Verbesserung der Verbindung zwischen Aachen-Laurensberg und Aachen-Innenstadt, so
dass hiermit eine héherwertige Radverbindung geschaffen wird.

Anbindung 2: Fahrtrichtung Aachen-Innenstadt nach Aachen-Laurensberg

Mit einer Anbindung von Laurensberg Uber den Radschnellweg entlang des Bahndamms
wird eine Radverbindung entlang eines verkehrsarmen Korridors Uber die Rltscher StraBe
zum Ponttor geschaffen.

Die Anbindung 3 Uber die StraBe Tittardsfeld ist flr diese Fahrtrichtung zu umwegig und
deshalb unattraktiv. Hier ist die Anbindung Uber die Schloss-Rahe-StraBe mit der Nutzung
und Umgestaltung des vorhandenen FuBweges zum Bahndamm vorgesehen. Die
Steigungsverhéltnisse auf diesem Teilstlick von 130 m sind firr den ungelbten Radfahrer
unattraktiv, so dass sich diese Anbindung in erster Linie als Gefallestrecke zur Abfahrt vom
Radschnellweg auf dem Bahndamm in Richtung Laurensberg anbietet. Zur Weiterfihrung
in Richtung Laurensberg ist die Ausweisung der Schloss-Rahe-StraBe von der
Bahnunterflihrung bis zur Roermonder StraBBe vorgesehen.

An der Roermonder StraBBe schlieBt sich die Anbindung an das vorhandene Radnetz mit
den Schutzstreifen auf der Fahrbahn an.

Konfliktpotential ist an folgenden Bereichen vorhanden

e Hohe Geschwindigkeit im Einmindungsbereich vom Bahndamm auf die Schloss-
Rahe-StraBe
e Querung der Fahrbahn Roermonder StraBe im Einmindungsbereich mit der
Schloss-Rahe-StraBe
Die Nutzung der Rampe von der Schloss-Rahe-StraBe zum Bahndamm flr Radverkehr
erfordert eine Verbreiterung der Rampe. Fir mobilitatsbeeintrachtigte Menschen stellt
alternativ die Schaffung eines Zugangs mit Aufzug flr FuBgénger und Radfahrer eine
attraktive Moéglichkeit zur Anbindung an den Naherholungsbereich und den Radschnellweg
auf dem Bahndamm dar.

Zur Trennung von Rad- und FuBverkehr sind sowohl bauliche MaBnahmen als auch
MarkierungsmafBnahmen vorgesehen.

Eingriffe in den bestehenden Baumbestand entlang der Bdschung sind durch die
Verbreiterung und Nivellierung der Rampe in gréBerem MaBe vorhanden.
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Anbindung 3: Laurensberg in Fahrtrichtung Aachen-Richterich sowie Herzogenrath-
Kohlscheid

Fir die VerknUpfung soll von der SchloBparkstraBe aus eine Anbindung an den
Radschnellweg Uber die vorhandene StraBe Tittardsfeld erfolgen. Die StraBe dient im
Wesentlichen zur ErschlieBung der Wohngebiete westlich der StraBe. Auf eine Lange von
410 Meter wird ein H6henunterschied von lber 10 Meter Uberwunden. Die Steigungen
sind mit teilweise Uber 4% zwar splrbar, aber insgesamt durch die langgestreckte Fihrung
auch far wenig gelbte Radfahrer zu bewaltigen.

Die Planungen sehen fir das Teilstlick die Einrichtung einer FahrradstraBe vor.
Die Stellplatze in den Nebenanlagen der Fahrbahn bleiben von den Planungen unberihrt.

Die Weiterfihrung der Anbindung in Richtung Roermonder StraBe sowie RathausstraBe
erfolgt tber die SchlossparkstraBe auf einem Teilstiick von 160 Meter. Im dem gesamten
Streckenabschnitt besteht ein hohes Konfliktpotential durch

e Querende FuBganger
e OPNV-Linienverkehr
e Einmindungen vom Einkaufszentrum/Banken

Um das Konfliktpotential zu reduzieren, ist fir den Teilbereich die Begrenzung der
Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 vorgesehen. Die Stellflachen an der sidlichen
Fahrbahn kénnen als Lé&ngsparkstellplatze erhalten bleiben. Ab dem Knotenpunkt
RathausstraBe sind an der Roermonder StraBe beidseitig Radschutzstreifen - abgesetzt
neben den Stellflachen fir den Kfz-Verkehr - vorhanden.

StraBenbegleitgriin sowie Baumpflanzungen sind in dem Abschnitt nicht vorhanden, so
dass hierbei keine Auswirkungen zu erwarten sind.

Der Streckenabschnitt erflllt nicht die Anforderungskriterien fiir einen Radschnellweg,
doch wird mit den geplanten MaBnahmen eine hdéherwertige Radinfrastruktur als
Anbindung fur den Radschnellweg geschaffen.
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Anbindung Campus Melaten/Campus West

Campus Melaten

Campus West

Laurensberg

Aachen

Radschnellweg Euregio
== Anbindung Campus Melaten — Radschnellweg

Das Potential der Universitatscampi West und Melaten und des dazugehérigen
Uniklinikums werden durch den Radschnellweg nicht direkt erschlossen. Eine Anbindung
ist daher sinnvoll. Im Vergleich zur Streckenfiihrung Uber den Stadtteil Aachen-Hérn weist
eine Anbindung Uber eine Linienfihrung im Stadtteil Laurensberg geringere
Steigungsverhéltnisse auf.

Die vorgesehene Anbindung des Campus Melaten an den Radschnellweg verlauft ab der
Roermonder StraBe Uber die Schurzelter StraBe. Auf der Schurzelter StraBe ist die
Wegnahme von Parkplatzen notwendig, um Radverkehrsanlagen zu schaffen. In der
weiterfihrenden Planung muss geprift werden, ob die entfallenen Parkplatze durch eine
Parkflache am Knotenpunkt Schurzelter StraBe/SusterfeldstraBe zu ersetzen sind. Die
dazu benétigten Flachen missten hierflr Uber Grunderwerb gesichert werden. Mit dem
derzeitigen Ausbau des Knotenpunktes Schurzelter StraBe/SisterfeldstraBe zu einem
Kreisverkehr wird die Vorfahrtsregelung am Knotenpunkt aufgehoben. Damit geht eine
Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit mit erhdhter Sicherheit fir den Radverkehr. Direkt
hinter der Bahnunterflihrung fihrt der S6renweg entlang eines Umspannwerkes. Aufgrund
des ausreichenden Platzangebotes und zur Trennung vom FuBverkehr soll hier ein
Zweirichtungsradweg angelegt werden. Der Weg wird weiter westlich parallel zur
Bahntrasse und dann an der Abfahrt vom Pariser Ring wieder auf den Sérenweg geflihrt.
Im Bereich der Bahnstrecke ist hierzu der Kauf von Grundstlcken notwendig. westlich des
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Kreisverkehres Seffenter Weg/ForckenbeckstraBe trifft der Sérenweg auf den Seffenter
Weg, von wo aus es 2 Méglichkeiten zur Weiterflhrung gibt.

Anbindung 1: ErschlieBung des Campusareals lUiber die SommerfeldstraBe

Auf dem Seffenter Weg zwischen der Einmindung und der SommerfeldstraBe sind
Radschutzstreifen vorhanden. In der SommerfeldstraBe ist ein Zweirichtungsradweg mit
einem parallelen Gehweg vorgesehen, um bei dem hohen Verkehrsaufkommen von
FuBgangern zwischen den hier angesiedelten Instituten eine konfliktarme Fihrung zu
gewahrleisten. Problematisch ist hierbei die soziale Sicherheit, welche in den
Abendstunden nicht mehr gewahrleistet werden kann, da im ndheren Umkreis keine
Wohnbebauung oder Geschéfte vorhanden sind.

Anbindung 2: ErschlieBung des Campusareals und des Uniklinikums uber die
ForckenbeckstraBe

Aufgrund der schon bestehenden Radschutzstreifen auf der ForckenbeckstraBe sind fir
diese Alternative nur geringe UmbaumaBnahmen notwendig. Auf dem gesamten
Streckenabschnitt sind Radschutzstreifen vorhanden, die zwar nicht dem Standard eines
Radschnellweges entsprechen, aber als Verbindungsstrecke dienen kdnnen.

Ab der Einmindung ForckenbeckstraBe/PauwelsstraBe ist aufgrund des hohen
Verkehrsautfkommens an PKW die Anlage eines Zweirichtungsradweges ndérdlich der
Fahrbahn geplant. Wie bei der Anbindung A ist die soziale Sicherheit in den Abendstunden
deutlich reduziert.

Anbindung Campus West

Im Rahmen der zu planenden Anbindung ist auch die Erweiterung zum Campus West zu
prufen.
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Anbindung Gewerbegebiet Kohlscheid

Richterich

== Radschnellweg Euregio NG Kohlsc_heid |
Anbindung RS :

Die Wohn- und Gewerbestandorte entlang der Roermonder StraBe in Kohlscheid werden
durch den Radschnellweg nicht direkt erschlossen. Die empfohlene Trasse des
Radschnellwegs verlauft parallel éstlich der hochbelasteten Roermonder Straf3e.

Far die Anbindung der Roermonder StraBe in Kohlscheid an den Radschnellweg ergeben
sich 4 Mdglichkeiten:

Anbindung 1: Stidlich des Gewerbegebiets von bzw. nach Richterich

Von bzw. nach Richterich erfolgt die direkte Anbindung des oben genannten Bereichs ab
der geplanten Unterfihrung zum Kuippershofweg Uber Radverkehrsanlagen der
Roermonder StraBBe. Ab der Unterfiihrung sind es ca. 1.000 m Geh- und Radweg bis zum
Ortseingang Kohlscheid. In der Ortslage selber verflgt die Roermonder StraBe Uber
beidseitige Einrichtungsradwege. Der vorhandene StraBenraum lasst eine Verbreiterung
der Einrichtungsradwege kaum bzw. nur mit erheblichem baulichen Aufwand zu.

Die Steigungen in diesem Bereich sind mit Werten zwischen 0% und 3% als komfortabel
einzustufen.

In der Ortslage wird empfohlen, die Einbauten in den Nebenanlagen (Ampelmasten,
Stromkasten, etc.) neu zu ordnen bzw. die Nebenanlagen frei von Hindernissen zu
gestalten. Im Bereich zwischen Kohlscheid und Richterich sind MaBnahmen zur
Vermeidung der Blendwirkung des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr auf der
Roermonder StraBe zu treffen und der vorhandene Geh- und Radweg zu sanieren.

Die hohe Anzahl an lichtsignalgesteuerten Knoten, die Breiten der Einrichtungsradwege
sowie die Einbauten (Ampelmasten, Stromkasten, etc.) in den Nebenanlagen genigen
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den Anforderungen an Radschnellwege nicht. Es kdnnen jedoch mittels der erwahnten
Empfehlungen bessere Radverkehrsanlagen im Gewerbegebiet Kohlscheid und eine
hochwertige Radverbindung nach Richterich geschaffen werden.

Anbindung 2: Ostlich des Gewerbegebiets von bzw. nach Kohlscheid-Zentrum

Nach Osten ist eine Anbindung des Gewerbegebiets zum Radschnellweg Uber die
KaiserstraBe bereits vorhanden. Die KaiserstraBe verflgt Uber beidseitige
Radverkehrsanlagen und verlauft entlang des Technologieparks Herzogenrath (TPH) und
beherbergt die gleichnamige Carsharing Station.

Anbindung 3: Ostlich des Gewerbegebiets von bzw. nach Kohlscheid-Zentrum

Eine weitere dstliche Anbindung des Gewerbegebiets zum Radschnellweg kann Uber die
WeststraBe erfolgen. Die WeststraBe ist eine LandesstraBe und verflgt, im Gegensatz
zur KaiserstraBe, Uber keine Radverkehrsanlagen.

Um die Attraktivitédt fir Radfahrer zu steigern bzw. eine hochwertige Anbindung an den
Radschnellweg herzustellen, ist zu prufen, ob eine Radverkehrsfihrung mit der aktuellen
Kraftfahrzeugnutzung vertraglich ist.

Anbindung 4: Norddstlich des Gewerbegebiets von bzw. nach Herzogenrath

Uber die FeldstraBe ist eine 350 m lange Anbindungsstrecke an den Radschnellweg von
der Roermonder StraBe bis zur MihlenstraBe vorhanden. Die FeldstraBe ist zwischen
Roermonder StraBe und RaiffeisenstraBBe eine EinbahnstraBe und wird vom Kfz-Verkehr
von der Roermonder StraBe aus befahren. Fir den Radverkehr ist die Gegenrichtung
freigegeben.

Da die FeldstraBe als Tempo-30-Strecke bereits ausgewiesen ist, sind keine weiteren
Radverkehrsanlagen notwendig, um diese Anbindungsstrecke fir den Radverkehr
attraktiv zu gestalten. Die Anbindung der FeldstraBe an die MduhlenstraBe sollte
verbessert werden.
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Anbindung Nieuwstraat (Radnetz NL-Kerkrade)

Radschnellweg Euregio
= Anbindung Nieuwstraat

Der Radschnellweg Aachen - Herzogenrath st6Bt im Bereich HZ-Pannesheide auf
niederlandischer Seite auf ein gut ausgebautes Radnetzsystem. Die Nieuwstraat fihrt
entlang von Wohn- und Geschéftsbereichen von der Grenze D-NL auf direktem Wege
nach Kerkrade. Mit der Anbindung der Verkehre aus Kerkrade nach Herzogenrath-
Kohlscheid und weiter in Richtung Aachen werden somit Potentiale auf den
Radschnellweg gebunden.

Seit dem Umbau der Nieuwstraat in den 1990er Jahren verflgt die Nieuwstraat tber
separate Bordsteinradwege auf jeder Seite der Fahrbahn. Der Ausbauzustand entspricht
in Hinblick auf die Fahrbahnoberflache (Pflaster) und Breiten zwar nicht den Kriterien far
Radschnellwege, doch kann die Nieuwstraat ohne weitere bauliche MaBnahmen auf
niederlandischer Seite als hdéherwertige Radwegeverbindung eingestuft werden und
somit die dstlichen Stadteile von Kerkrade an den Radschnellweg anbinden.

Erforderlich ist jedoch eine bessere Anbindung Richtung Roermonder StraBe am
stdlichen Kreisverkehr Nieuwstraat/ Am Zollhaus.
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Anbindung Herzogenrath-Merkstein

Merkstein

bt ey

Herzogenﬂrath

= Radschnellweg Euregio
= Anbindung Merkstein

D <ot LD

Die Planungen fir den Radschnellweg Aachen - Herzogenrath sehen am Zielpunkt die
Verknipfung mit dem Bahnhof Herzogenrath vor. Mit einer Verlangerung des
Radschnellweges in Richtung Nord-Osten zum Stadtteil Merkstein kann zum einen ein
weiteres Potential fir den Radschnellweg gewonnen werden und zum anderen der
Radschnellweg eine innerstadtische Verbindung zwischen den verschiedenen Stadtteilen
in Herzogenrath Uber Kohischeid, StraB, Mitte bis Merkstein schaffen. Mit der
Weiterflhrung des Radschnellweges kann darlber hinaus eine Anbindung des

Abwagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie



V Ingenieurbliro Seite
A H. Berg & Partner GmbH 72 von 77

Schulzentrums Merkstein auf einem separaten Radweg abseits des Kfz-Verkehrs
realisiert werden.

Far die Weiterfuhrung des Radweges ist folgender Streckenzug geplant:

BahnhofstraBe — BicherouxstraBe — ehemaliges Vetrotex-Gelande — nérdlich des
soziokulturellen Zentrums Kldsterchen — Kreuzung der WillibrordstraBe nérdlich von
Hausnummer 109 — Gber landwirtschaftliche Flachen nérdlich des Sportplatzes —
Kreuzung der Marie-Juchacz-StraBe — Uber landwirtschaftliche Flachen bis zur
Geilenkirchener StraBe Hausnummer 233 - Kreisverkehr Geilenkirchener Stral3e

Die FOhrungsformen fir die einzelnen Streckenabschnitte sind folgender Auflistung zu
entnehmen:

e BahnhofstraBe vom Bahnhof bis BicherouxstraBe: Umgestaltung zu FahrradstraBe
(hier wird der Rendezvous-Punkt vom Busverkehr angefahren)

¢ BicherouxstraBe von BahnhofstraBBe bis ehemaliges Vetrotex-Gelande: Fiihrung auf
dem vorhandenen Radweg

e Vetrotex-Gelande BicherouxstraBe bis WillibrordstraBe: Neubau eines
Zweirichtungsradweges mit Neubau einer Unterfihrung unter der WillibrordstraBe

e Zwischen WillibrordstraBe und Marie-Juchacz-StraBe: Neubau eines
Zweirichtungsradweges Uber landwirtschaftliche Flache zwischen der Wohnbebauung
und dem Sportplatz

e Zwischen Marie-Juchacz-StraBe und Kreisverkehr Geilenkirchener StraBe/K5: Neubau
eines Zweirichtungsradweges Uber landwirtschaftliche Flachen nérdlich der
Geilenkirchener StraBe Hausnummer 233

e Geilenkirchener StraBe von Kreisverkehr mit der K5 bis Noppenberger StraBBe: Neubau
eines Zweirichtungsradweges auf der nord-westlichen Seite der Fahrbahn

Die MaBnahmen sehen in weiten Teilen den Neubau — als Zweirichtungsradweg - vor
Entlang der Geilenkirchener StraBe reichen die Fahrbahnbreiten nicht aus, so dass
bestehende Stellflachen im StraBenraum reduziert werden missen. Grunderwerb ist im
Bereich des ehemaligen Vetrotex-Gelande sowie der landwirtschaftlichen Flachen
zwischen Herzogenrath-Mitte und Merkstein erforderlich. Die baulichen MaBnahmen sind
aufgrund der Neuanlage der Trasse in weiten Teilen des Streckenabschnittes sowie der
Briicke Uber die WilliorordstraBe als umfangreich zu bewerten.

Die separate FUhrung ermdglicht eine sichere Verkehrsfihrung und ist somit ideal fir die
ErschlieBung des Schulzentrums Merkstein geeignet.

Lediglich in der Weiterflihrung entlang der Geilenkirchener StraBe ist die Fihrung parallel
zur hoch belasteten L 232 weniger attraktiv.

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie



V Ingenieurbiiro Seite
A H. Berg & Partner GmbH 73 von 77

4 EMPFEHLUNG

Die Empfehlung fir die Linienfihrung des Radschnellwegs ist aus den Abwagungen flr
die Abschnitte Aachen — Richterich, Richterich — Kohlscheid, Kohlscheid — Herzogenrath,
und Richterich — Locht abgeleitet.

Folgend werden die empfohlenen Strecken mit Ausnahme des Ausbaus der méglichen
Anbindungsstrecken zusammengestellt und beschrieben.

Heerlen
- Radschnellweg Euregio

Horbach

Laurensberg

Kerkrade
Richterich

Aachen-Zentrum

Kohlscheid J

\L—‘*’\—.

Herzogenrath

Streckenbeschreibung (ab Aachen)

WillnerstraBe (Aachen Zentrum) — TurmstraBe — Ritscher StraBe — Alter Bahndamm —
Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBBe (Anschlisse Richtung Locht und
Herzogenrath)

(Richtung Locht)
Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Horbacher StraBBe — Grenziibergang

Locht (Anschluss an geplanten Radschnellweg Heerlen)

(Richtung Herzogenrath)

Kreuzung Roermonder StraBe/Berensberger StraBe — Roermonder StraBe (Richterich) —
Klppershofweg — HasenwaldstraBe — Feldweg — KampchenstraBe — Alter Bahndamm —
ZellerstraBe — Alte Bahn — RaiffeisenstraBe — MihlenstraBe — Forensberger StraBe —
Feldweg (Anschlisse Richtung Kerkrade und Herzogenrath)
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(Richtung Kerkrade)

Feldweg — Pannesheider StraBe — Haus-Heyden-StraBe — Slakstraat (Anschluss an

geplanten Radschnellweg Heerlen)

(Richtung Herzogenrath)

Feldweg — Bahnstrecke Aachen-D’dorf — EisenbahnstraBe — WiesenstralBe -
MuhlenstraBe — Forensberger StraBe — Albert-Steiner-StraBe — UferstraBe — KleikstraBe —
BahnhofstraBe (Anschluss Herzogenrath Zentrum)

Kenndaten

Lange: 17,7 km Lichtsignal- 6 Bauwerke: 6 (4 Uber-/ 2 Unterquerungen)
anlagen:

Steigung/Gefalle: Gesamtkosten Radschnellweg:
(grobe Kostenschatzung + 30%)

16.300 m 1.300 m 100 m

20,0 Mio. EURO

Flihrungsform

100 m [ 1%)] Umweltspur
4.100 m [23%)] FahrradstraBe
1.450 m [ 8%)] Tempo-30-Strecke
12.050 m [68%] Zweirichtungsradweg

Ausgewahlte Querschnitte

e ° ;
WillnerstraBe WillnerstraBe TurmstraBBe Ruitscher Str.
(H6he Super C) (H6he Audimax) (H6he ehem. Bunker)

L

k - / : ] N =
Alter Bahndamm Alter Bahndamm _ Alter Bahndamm Bahnstrecke AC-D’dorf
(vor Schlossparkstr.) (vor Schlossparkstr.) (Ubergang Tittardsfeld) (Blickrichtung Tittardsfeld)
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Bahstreck AC-D’dorf Horbacher Str. Vetschauer Weg
(Blickrichtung Richterich) (Alt-Richterich) (H6he Am Gut Bau)

OF

Silberpatweg

$)
Roermonder StraBe Roermonder StraBe
(Berensberger StraBe) (Richterich) (Richterich)

Roermonder StraBe KUppershofweg Zellerstr.
(Kohlscheider StraBe) (H6he Sportplatz)

Bahntrasse Auf den Heggen
(An der Bahntrasse)

Albert-Steiner-StraBe

MaubachBrucke Wiesenstra B

(Neubau)

KleikstraBe BahnhofstraBBe
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Seite

Infrastruktur

Besondere Risiken:

Grunderwerb erforderlich:

Bauliche MaBnahmen:

Parkraum:

Baugrundverhéltnisse im Bereich der Briicken
(Toledoring und Kohlscheider Str., Schlossparkstr.) sind
noch zu prifen

Kreisverkehr Alte Bahn/ Weststr. (beengte Verhaltnisse)

e Tempo 30 in Alt-Richterich und Horbach wg.

BundesstraB3e realisierbar? (zu prifen)

Baugrund und Altlasten im Bereich der Vegla-Deponie
noch zu untersuchen

Abschnittsweise Stlitzkonstruktion entlang Bahnstrecke
notwendig

Besondere SicherungsmaBnahmen wahrend der
Bauzeit entlang der Bahnanlage

Landwirtschaftliche Flache
ggof. im Bereich Tittardsfeld
ggof. im Bereich Auf den Heggen

¢ 6 Ingenieurbauwerke (fir Radfahrer u. FuBgéanger)

Ausbau Bahndamm unter Bertcksichtigung der Belange
anderer Verkehrsteilnehmer (Parkweg WeiBer WegQ)
Neu-/Ausbau Zweirichtungsradweg

Beleuchtung entlang des Bahndamms prifen

Teilw. SchutzmaBnahmen entlang der Bahnstrecke
Umbau Kreuzung Roermonder Str./Horbacher Str.
(Konflikt Bushaltestellen)

Umgestaltung der Kreuzungen im Bereich der
FahrradstraBe(n)

Neubau Zweirichtungsradweg

3 Kreisverkehre

Neubau Zweirichtungsradweg entlang Bahntrasse

3 Bereiche mit Dammlage: Stltzwéande od.
aufgesténderte Lésung

Wegfall von bis zu ca. 29 Parkstanden in Richterich
sowie auf der StraBe ,Alte Bahn“ (Bereiche mit mittlerem
oder hohem Parkraumbedarf)

Streckenabschnitte abweichend von den Kriterien fiir Radschnellwege

Breiten geman den Anforderungen an einen RSW ggf. mit Ausnahme der kurzen Engstelle
am Bahnwarterhduschen ,Auf den Heggen* realisierbar.

Steigung

Die gesamte Trasse ist steigungsarm geftihrt. Von den insgesamt 17,7 km sind:
e 16,3 km [92%] mit Langsneigungen zwischen 0-3% als steigungsarm bzw. komfortabel

einzustufen.

e 1,3 km [7%] mit Langsneigungen zwischen 3-5% als unangenehm einzuordnen.
e 0,1 km [1%] mit LAngsneigungen lber 5% als unattraktiv einzustufen.

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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Fahrgeschwindigkeit

Aufgrund der steigungsarmen Trassierung, der Einhaltung der Kriterien fir
Radschnellwege sowie den wenigen lichtsignalgesteuerten Kreuzungen (6 auf 17,7 km)
kénnen gute Fahrgeschwindigkeiten erzielt werden.

Umweltvertraglichkeit

Fir die gewahlte Trasse wird die Umweltvertraglichkeitsstudie bearbeitet bzw. aktualisiert.
Potential

Die resultierende Potentialausschépfung fir den Radschnellweg wird im Rahmen der
Vorplanung an die gewéhlte Trasse angepasst.

Soziale Sicherheit

In innerstadtischen Bereichen ist die soziale Sicherheit bereits gegeben. Die Bereiche bei
denen die soziale Sicherheit gering eingestuft wird, ist im Rahmen der Vorplanung zu
prufen, ob diese durch geeignete MaBnahmen erhéht werden kann.

Verkehrliche Sicherheit (Kritische Punkte)

¢ Richterich: Mehrere Einmindungen mit Gewerbeverkehr

Konfliktpotential

e Kleingarten ,Riutsch®: Einigung Uber Trassenverlauf im Bereich der Kleingarten, ggf.
Umfahrung

e Bahndamm/WeiBer Weg in Laurensberg: Naherholungsgebiet soll erhalten bleiben,

Beleuchtung fir Natur problematisch, mégliche Betroffenheit der Saatkrdhenkolonie

muss vermieden werden, die parallele Fihrung mit dem WeiBen Weg ist deutlich zu

kennzeichnen, vertragliche Oberflachenbefestigung bzw. -material im

Bahndammbereich, Bedenken durch Unterschriftenliste (421 Unterschriften)

Mitnutzung eines Teilstlicks des WeiBen Wegs (Spazierganger + Reiter)

Strecken mit landwirtschaftlichem Verkehr

Lieferverkehr im Bereich Raiffeisenstr./Mihlenstr.

Tempo 30 in Alt-Richterich und Horbach wg. BundesstraBe realisierbar? (zu prifen)

FUhrung in Landschaftsschutzgebiet, Bedenken durch Unterschriftenliste (257

Unterschriften)

e SchieBstand neben Radschnellweg

Abwéagung und Empfehlung eines Trassenvorschlags fir die weiteren Schritte der Machbarkeitsstudie
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